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. Verordnung
zur Anderung luftrechtlicher Vorschriften
uber Anforderungen an Flugbesatzungen

Vom 10. Februar 2003

Das Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen verordnet auf Grund

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 4 in Verbindung mit Abs. 3
Satz 2 sowie Abs. 3 Satz 3 des Luftverkehrsgesetzes in
der Fassung der Bekanntmachung vom 27. Mé&rz 1999
(BGBI. I S. 550),

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr. 5 in Verbindung mit Satz 3
des vorgenannten Gesetzes im Einvernehmen mit dem
Bundesministerium der Finanzen,

— des § 32 Abs. 1 Satz 1 Nr.13 in Verbindung mit Satz 3
und 4 des vorgenannten Gesetzes und in Verbindung
mit dem 2. Abschnitt des Verwaltungskostengesetzes
vom 23. Juni 1970 (BGBI. | S. 821) im Einvernehmen
mit dem Bundesministerium der Finanzen sowie in
Verbindung mit § 1 des Zusténdigkeitsanpassungsge-
setzes vom 16. August 2002 (BGBI. | S. 3165) und dem
Organisationserlass vom 22. Oktober 2002 (BGBI. |
S. 4206) mit dem Bundesministerium flr Wirtschaft
und Arbeit,

§ 32 Abs. 1 Satz 1 und 3 zuletzt gedndert durch Artikel 285

Nr. 7 Buchstabe a Doppelbuchstabe aa der Verordnung

vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785), § 32 Abs. 1 Satz 4

zuletzt gedndert durch Artikel 285 Nr. 7 Buchstabe a

Doppelbuchstabe bb der vorgenannten Verordnung und

§ 32 Abs. 3 Satz 3 zuletzt gedndert durch Artikel 285

Nr. 7 Buchstabe b der vorgenannten Verordnung:

Artikel 1

Anderung der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

Die Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der Fassung
der Bekanntmachung vom 27. Méarz 1999 (BGBI. | S. 610),
zuletzt gedndert durch Artikel 2 des Gesetzes vom
21. August 2002 (BGBI. | S. 3355), wird wie folgt geédndert:

1. Die Inhaltstibersicht wird wie folgt geéndert:

a) Im Vierten Abschnitt wird die Angabe ,,11. Anerken-
nung von Luftsportgeraten § 101“ gestrichen.

b) Die Angaben zu den Anlagen 2 und 3 werden wie
folgt gefasst:

»Anlage 2

Angaben
zum Antrag auf Registrierung
einer Ausbildungseinrichtung

Anlage 3
Muster Tauglichkeitszeugnis®.

2. Der Zweite Abschnitt wird wie folgt gefasst:
wZweiter Abschnitt
Luftfahrtpersonal
§20
Erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das erlaubnispflichtige Personal im Sinne des § 4
Abs. 1 des Luftverkehrsgesetzes umfasst:

1. Flugzeugfthrer,
Fihrer von Hubschraubern,

Flugingenieure,

Eal

Flugtechniker auf Hubschraubern der Polizeien des
Bundes und der Lander,

LuftschifffUhrer,
Segelflugzeugfiihrer,

Freiballonfuhrer,

© N o o

Luftsportgerétefihrer.

(2) Die fachlichen Voraussetzungen und Prifungen
fir den Erwerb von Lizenzen, deren Umfang ein-
schlieBlich Berechtigungen, Giltigkeitsdauer, Verlan-
gerung und Erneuerung sowie sonstige Bedingungen
fur die Ausbildung der mit einer Lizenz oder Berech-
tigung verbundenen Rechte richten sich nach der Ver-
ordnung Uber Luftfahrtpersonal sowie

1. fur Privatflugzeugfiihrer, Berufsflugzeugfihrer und
Verkehrsflugzeugfiihrer nach der vom Bundesmi-
nisterium flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung
der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Pi-
loten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom
15. April 2003 (BAnz. Nr. 80a vom 29. April 2003),

2. fur Privathubschrauberfiihrer, Berufshubschrau-
berfihrer und Verkehrshubschrauberfihrer nach
der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die
Lizenzierung von Piloten von Hubschraubern
(JAR-FCL 2 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz.
Nr. 80b vom 29. April 2003),

3. fur Flugingenieure nach der vom Bundesministe-
rium fir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im
Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der
Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Fluginge-
nieuren (JAR-FCL 4 deutsch) vom 15. April 2003
(BAnz. Nr. 81b vom 30. April 2003),
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4. furdas Lehrpersonal, die Prifer sowie Ausbildungs-
betriebe und registrierten Ausbildungseinrichtun-
gen fur das in den Nummern 1 bis 3 genannten Luft-
fahrtpersonal nach der vom Bundesministerium fiir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesan-
zeiger bekannt gemachten Fassung der Bestim-
mungen Uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1 deutsch
oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch),

5. fur die Anerkennung von nicht im Geltungsbereich
dieser Verordnung erteilten Lizenzen und Berechti-
gungen flr das in den Nummern 1 bis 3 genannte
Luftfahrtpersonal nach der vom Bundesministerium
fuir Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundes-
anzeiger bekannt gemachten Fassung der Bestim-
mungen Uber die Lizenzierung (JAR-FCL 1 deutsch
oder JAR-FCL 2 deutsch oder JAR-FCL 4 deutsch);
§ 28a bleibt unbertihrt.

Die Anforderungen an die Tauglichkeit fir das in Satz 1
Nr. 1 bis 3 genannte Luftfahrtpersonal richtet sich nach
der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt ge-
machten Fassung der Bestimmungen Uber Anforde-
rungen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3 deutsch) vom
15. April 2003 (BAnz. Nr. 81a vom 30. April 2003).

(3) Art, Umfang und fachliche Voraussetzungen fir
den Erwerb von Lizenzen flir anderes erlaubnispflichti-
ges Personal nach Absatz 1 bestimmen sich aus-
schlieBlich nach dieser Verordnung und nach der Ver-
ordnung Uber Luftfahrtpersonal.

(4) Angehorige des technischen Personals bediirfen
fiir das Rollen eines Luftfahrzeugs, das sich mit eigener
Kraft fortbewegt, keiner Erlaubnis, wenn sie das Luft-
fahrzeug insoweit beherrschen und von dem Luftfahr-
zeughalter oder von dem Unternehmer eines luftfahrt-
technischen Betriebes, unter dessen Verantwortung
das Luftfahrzeug gerollt wird, schriftlich mit dem Rollen
beauftragt sind. Das Gleiche gilt fir Luftfahrzeugfiihrer,
deren Lizenz die Musterberechtigung fir das betref-
fende Muster nicht umfasst.

(5) Absatz 4 gilt nicht fir Hubschrauber. Das Luft-
fahrt-Bundesamt kann fir luftfahrttechnische Betriebe
und Instandhaltungsbetriebe nach JAR-145 Ausnah-
men zulassen.

(6) Das Luftfahrt-Bundesamt wird ermachtigt, soweit
dies zur Gewahrleistung der Sicherheit des Luftver-
kehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnungen die
Einzelheiten zu regeln, die zur Durchfiihrung

1. der in dieser Verordnung enthaltenen Anforderun-
gen nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 und 5 des Luftverkehrs-
gesetzes,

2. der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber
Anforderungen an die Tauglichkeit (JAR-FCL 3
deutsch), die Lizenzierung von Piloten von Flugzeu-
gen (JAR-FCL 1 deutsch), von Piloten von Hub-
schraubern (JAR-FCL 2 deutsch) und von Flugin-
genieuren (JAR-FCL 4 deutsch) sowie nach den
dieses Luftfahrtpersonal betreffenden Vorschriften
der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal

erforderlich sind. Das Luftfahrt-Bundesamt hat die
internationalen Bestimmungen, die Richtlinien und
Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Organi-

sation sowie die europdischen Bestimmungen fir
den Erwerb von Lizenzen im Rahmen dieser Ver-
ordnung zu beachten.

§21
Sonstiges erlaubnispflichtiges Personal

(1) Das sonstige erlaubnispflichtige Personal im
Sinne des § 4 Abs. 2 des Luftverkehrsgesetzes um-
fasst:

1. Prifer von Luftfahrtgerat,
2. Flugdienstberater,

3. Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8
und sonstigem Luftfahrtgerdt nach § 6 Abs. 1 Nr. 9.

(2) § 20 Abs. 3 gilt entsprechend.

§22
Zustandige Stellen
(1) Die Lizenz nach den §§ 20 und 21 wird erteilt

1. von der Luftfahrtbehérde des Landes, in dem der
Bewerber seinen Hauptwohnsitz hat oder ausgebil-
det wurde, fur Privatflugzeugfihrer, Privathub-
schrauberfiihrer, Segelflugzeugfiihrer, Freiballon-
fUhrer und Steuerer von Flugmodellen nach § 1
Abs. 1 Nr. 8 mit einer hdchstzulassigen Startmasse
von Uber 150 Kilogramm und von sonstigem Luft-
fahrtgerat, das nach § 6 Abs. 1 Nr. 9 verkehrszu-
lassungspflichtig ist,

2. vom Luftfahrt-Bundesamt fur Verkehrsflugzeugfiih-
rer, Berufsflugzeugfuhrer, Berufshubschrauberfiih-
rer, Verkehrshubschrauberfiihrer, Flugingenieure,
Luftschifffihrer, Prifer von Luftfahrtgerat, Flug-
dienstberater, Luftfahrtpersonal bei den Polizeien
des Bundes und der Lander sowie fiir Luftfahrzeug-
flhrer nach Nummer 1 bei gleichzeitigem Erwerb
der Instrumentenflugberechtigung,

3. von dem Beauftragten nach § 31c des Luftver-
kehrsgesetzes flr Luftsportgerateflihrer, Steuerer
von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 mit einer
hdchstzulassigen Startmasse bis zu 150 Kilogramm
und fur Prifer von Luftsportgerat.

(2) Erweiterungen der Lizenz, die Erteilung besonde-
rer Berechtigungen und die Anerkennung von Priifun-
gen werden von den in Absatz 1 jeweils zustandigen
Stellen vorgenommen. Fir die Erteilung der Instrumen-
tenflugberechtigung ist allein das Luftfahrt-Bundesamt
zusténdig. Wird eine Lizenz, die nach Absatz 1 Nr.1 in
die Zustandigkeit des Landes fallt, um die Instrumen-
tenflugberechtigung erweitert, tritt das Luftfahrt-Bun-
desamt fir diese Lizenz an die Stelle der bisher zustéan-
digen Luftfahrtbehérde des Landes. Erlischt eine
Instrumentenflugberechtigung, wird die betreffende
Stelle nach Absatz 1 Nr. 1 fir die verbleibende Lizenz
zustéandig.

(3) Die Verlangerung und Erneuerung der Lizenz wird
in den Fallen von Absatz 1 Nr. 1 von der fiir den Haupt-
wohnsitz des Antragstellers zustandigen Stelle, bei
besonderen Umsténden von der flr den Ausbildungs-
betrieb zusténdigen Stelle und in den Féllen des Absat-
zes 1 Nr. 2 und 3 von der hiernach zusténdigen Stelle
erteilt.
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(4) Die Lizenz nach Absatz 1 Nr. 1, ihre Verlangerung
und Erneuerung sowie Erweiterungen und besondere
Berechtigungen hierzu kdnnen auch von der zustandi-
gen Stelle eines anderen Landes erteilt werden, wenn
die nach Absatz 1 Nr. 1 zustandige Stelle zustimmt.

(5) Absatz 3 gilt entsprechend fur den Widerruf, das
Ruhen und die Beschrankung der Lizenz nach § 29.

§23
Mindestalter

(1) Das Mindestalter zum Erlangen einer Lizenz
betragt

1. 16 Jahre fir Segelflugzeugfihrer (ohne Klassen-
berechtigung flr Reisemotorsegler), Flihrer nicht-
motorgetriebener Luftsportgerate und Steuerer von
Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8,

2. 17 Jahre fur Privatflugzeugfuhrer, Privathubschrau-
berfuhrer, Segelflugzeugfihrer (mit Klassenberech-
tigung flir Reisemotorsegler), Flihrer motorgetrie-
bener Luftsportgerate und Freiballonflhrer,

3. 18 Jahre fiur Berufsflugzeugfiihrer, Berufshub-
schrauberfihrer und fir Flugtechniker auf Hub-
schraubern bei den Polizeien des Bundes und der
Lander,

4. 21 Jahre fur Verkehrsflugzeugfihrer, Verkehrshub-
schrauberfihrer, Flugingenieure, Luftschifffiihrer,
Steuerer von Flugmodellen nach § 6 Abs. 1 Nr. 8
sowie zulassungspflichtigem sonstigen Luftfahrt-
geratnach § 6 Abs. 1 Nr. 9, Prifer von Luftfahrtgerat
und Flugdienstberater.

(2) Das Mindestalter fir den Beginn der Ausbildung
betragt
1. 14 Jahre fUr Segelflugzeugfihrer und Fihrer nicht-
motorgetriebener Luftsportgerate ,

2. 15 Jahre fur Steuerer von Flugmodellen nach § 1
Abs. 1 Nr. 8 sowie zulassungspflichtigem sonstigen
Luftfahrtgerat nach § 6 Abs. 1 Nr. 9,

3. 16 Jahre fUr Privatflugzeugfiihrer, Privathubschrau-
berfuhrer, Flhrer motorgetriebener Luftsportgeréte
und Freiballonfihrer,

4. 17 Jahre fur Luftfahrtpersonal nach Absatz 1 Nr. 3
und 4.

Die zusténdige Stelle kann im Einzelfall einen friiheren
Ausbildungsbeginn zulassen.

§24
Voraussetzungen fir die Ausbildung

(1) Die Ausbildung von Luftfahrtpersonal ist nur
zuléssig, wenn

1. der Bewerber das Mindestalter nach § 23 Abs. 2
besitzt,

2. der Bewerber tauglich ist,

3. keine Tatsachen vorliegen, die den Bewerber als
unzuverlassig erscheinen lassen, die beabsichtigte
Tétigkeit als Luftfahrtpersonal auszuliben,

4. bei einem minderj&hrigen Bewerber der gesetzliche
Vertreter zustimmt.

(2) Tatsachen, die den Bewerber als unzuverlassig
erscheinen lassen, sind insbesondere Trunksucht,
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Medikamentensucht, Rauschgiftabhangigkeit, be-
standskréftige, unanfechtbare oder sofort vollziehbare
Entscheidungen der Verwaltungsbehdrden, rechts-
kraftige Entscheidungen der Gerichte nach § 66 Abs. 2
Nr. 2 und 3 des Luftverkehrsgesetzes oder Entschei-
dungen der Gerichte oder der Staatsanwaltschaften
nach § 153a der Strafprozessordnung, die fiir die Be-
urteilung der Tauglichkeit und Zuverlassigkeit von
Personen fir den Umgang mit Luftfahrzeugen von
Bedeutung sind.

(8) Dem Ausbildungsbetrieb oder der registrierten
Ausbildungseinrichtung miissen vor Beginn der Ausbil-
dung folgende Unterlagen vorliegen:

1. der Personalausweis oder Pass des Bewerbers zur
Feststellung der Identitdt und zur Erhebung der
Daten nach § 65 Abs. 3 Nr. 1 und 2 des Luftver-
kehrsgesetzes,

2. das Tauglichkeitszeugnis nach § 24a,

3. eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren
und dartber, dass ein Fihrungszeugnis nach § 30
des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei
der zusténdigen Stelle beantragt worden ist,

4. bei einem minderjahrigen Bewerber die Zustim-
mungserkldrung des gesetzlichen Vertreters.

Die Vorlagepflicht nach Satz 1 Nr. 2 und 3 gilt nicht fir
Bewerber um eine Lizenz fUr nichtmotorgetriebene
Luftsportgeréte, Steuerer von Flugmodellen nach § 1
Abs. 1 Nr. 6 und fUr Flugdienstberater. Der Beauftragte
nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes kann fiir beson-
dere Berechtigungen nach der Verordnung Uber Luft-
fahrtpersonal die Vorlage der Unterlagen nach Satz 1
Nr. 2 und 3 verlangen.

(4) Der Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Aus-
bildungseinrichtung meldet jeden neu aufgenomme-
nen Bewerber spéatestens acht Tage nach Ausbil-
dungsbeginn der nach § 22 Abs. 1 zustandigen Stelle.
Die in Absatz 3 Satz 1 genannten Unterlagen sind der
Meldung beizufligen oder spatestens bis zum ersten
Alleinflug nachzureichen. Hat der fir die Ausbildung
Verantwortliche Zweifel an der Tauglichkeit oder
Zuverlassigkeit des Bewerbers, teilt er die Griinde hier-
fur bei der Meldung oder wahrend der Ausbildung der
zustandigen Stelle mit. Die zustandige Stelle kann die
Aufnahme oder Weiterfihrung der Ausbildung davon
abhéngig machen, dass der Bewerber seine Eignung
nach § 24c Abs. 2 nachweist. Die zustandige Stelle
untersagt die Aufnahme oder Weiterfihrung der Aus-
bildung, wenn der Bewerber die Voraussetzungen der
Absétze 1 und 2 nicht erfullt.

(5) Die Meldung nach Absatz 4 ist bei Bewerbern, die
sich als Segelflugzeugfuhrer oder Fihrer nichtmotor-
getriebener Luftsportgerdte ausbilden lassen wollen,
nur erforderlich, wenn der fir die Ausbildung Verant-
wortliche Zweifel hat, ob der Bewerber die Vorausset-
zungen von Absatz 1 erflllt oder Unzuverléssigkeit im
Sinne von Absatz 2 zu beflirchten ist.

§24a
Tauglichkeitszeugnis

(1) Das Tauglichkeitszeugnis nach § 24 Abs. 3 Nr. 2
wird gemaB dem Muster in Anlage 3 in Tauglichkeits-
klassen nach entsprechender flugmedizinischen
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Untersuchung erteilt. Der Umfang der flugmedizi-
nischen Untersuchung und die BeurteilungsmaB-
stdbe flur die Tauglichkeit richten sich nach den
Bestimmungen Uber Anforderungen an die Tauglich-
keit (JAR-FCL 3 deutsch).

(2) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 1 gel-
ten fUr Verkehrsflugzeugfihrer, Berufsflugzeugfihrer,
Verkehrshubschrauberfiihrer, Berufshubschrauberfiih-
rer, Luftschifffihrer, Flugingenieure, Freiballonflhrer
mit der Lizenz nach § 46 Abs. 5 der Verordnung Uber
Luftfahrtpersonal und Flugtechniker auf Hubschrau-
bern bei den Polizeien des Bundes und der Lander.

(3) Die Anforderungen der Tauglichkeitsklasse 2 gel-
ten fur Privatflugzeugfihrer, Privathubschrauberfihrer,
Segelflugzeugfiihrer, Freiballonfiihrer mit der Lizenz
nach § 46 Abs. 1 der Verordnung Uber Luftfahrtperso-
nal und Fuhrer von Luftsportgeraten.

§24b
Tauglichkeitsuntersuchungen

(1) Erstuntersuchungen fir die Erteilung eines Taug-
lichkeitszeugnisses der Klasse 1 werden vom Luft-
fahrt-Bundesamt oder von den vom Luftfahrt-Bundes-
amt anerkannten flugmedizinischen Zentren nach
§ 24e Abs. 4 durchgefiihrt. Nachuntersuchungen wer-
den vom Luftfahrt-Bundesamt, den vom Luftfahrt-Bun-
desamt anerkannten flugmedizinischen Zentren nach
§ 24e Abs. 4 oder von flugmedizinischen Sachverstéan-
digen nach § 24e Abs. 3 durchgefihrt.

(2) Erstuntersuchungen flr die Erteilung eines Taug-
lichkeitszeugnisses der Klasse 2 und Nachuntersuchun-
gen werden vom Luftfahrt-Bundesamt, den vom Luft-
fahrt-Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Zen-
tren nach § 24e Abs. 4 oder flugmedizinischen Sachver-
sténdigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 durchgefiihrt.

(8) Vor jeder der in den Absatzen 1 und 2 genannten
Untersuchungen ist die Identitdt des Bewerbers zu
prifen. Bei Nachuntersuchungen ist das letzte Taug-
lichkeitszeugnis vorzulegen.

(4) Nach jeder Untersuchung sind dem Luftfahrt-
Bundesamt in der von ihm festgelegten Form folgende
Daten und Einzelbefunde zu Gbermitteln:

1. bei uneingeschrankter Tauglichkeit

Familienname, Geburtsname, sonstige friihere Na-
men, Vorname, Geschlecht, Anschrift, Tauglichkeits-
zeugnis der ausgestellten Klasse, Referenznummer,

2. bei eingeschrankter Tauglichkeit

zusétzlich zu den Daten nach Nummer 1 die Einzel-
befunde, soweit sie zu Auflagen oder zur Verkdir-
zung der Giltigkeitsdauer geflihrt haben,

3. bei Nichttauglichkeit

zusétzlich zu den Daten nach Nummer 1 die
Bezeichnung der Stelle, die den Befund erhoben
hat, und das Datum der Befunderhebung.

§ 24c

Uberpriifung der
Zuverlassigkeit und Tauglichkeit
in besonderen Fallen

(1) Hat ein vom Luftfahrt-Bundesamt anerkanntes
flugmedizinisches Zentrum oder ein flugmedizinischer

Sachverstandiger im Rahmen der Tauglichkeitsunter-
suchung, auch bei nicht abgeschlossener Untersu-
chung, Auffélligkeiten bei dem Bewerber um ein Taug-
lichkeitszeugnis oder dem Inhaber einer Lizenz festge-
stellt, die Zweifel an dessen Zuverlassigkeit oder Taug-
lichkeit oder eine Nichttauglichkeit begriinden, sind
diese Feststellung und die ihr zugrunde liegenden Tat-
sachen dem Bewerber oder dem Inhaber einer Lizenz,
dem Luftfahrt-Bundesamt nach § 24b Abs. 4 und der
furr die Lizenz zustandigen Stelle unverziglich mitzutei-
len. Widerspricht der Inhaber einer Lizenz bei der fir
die Lizenz zustandigen Stelle, entscheidet diese unter
Hinzuziehung von fiir diese Uberpriifung vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Sach-
versténdigen Uber die Art der Beschrénkung, die Auf-
nahme der Weiterfihrung der Ausbildung, die Ertei-
lung, den Widerruf oder die Einschrénkung der Lizenz.
Ein Erstbewerber um ein Tauglichkeitszeugnis kann
aufgrund dieser Mitteilung eine Uberpriifung beim Luft-
fahrt-Bundesamt beantragen. Das Luftfahrt-Bundes-
amt entscheidet Uber den Antrag unter Hinzuziehung
von vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten flugmedizi-
nischen Sachverstandigen.

(2) Werden Tatsachen bekannt, die Bedenken gegen
die Zuverlassigkeit oder Tauglichkeit eines Bewerbers
um eine Lizenz oder Inhabers einer Lizenz begrinden,
kann die fir die Lizenz zusténdige Stelle anordnen,
dass der Betroffene seine Zuverlassigkeit oder Taug-
lichkeit durch eine Begutachtung durch einen von der
zusténdigen Stelle bestimmten und vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Sachver-
stdndigen nachweist.

(3) Das Ergebnis der Begutachtung nach Absatz 2
wird der zusténdigen Stelle und dem Bewerber schrift-
lich mitgeteilt. Im Falle einer die Tauglichkeit vernei-
nenden oder beschrankenden Begutachtung sind der
zustandigen Stelle auch die diese Begutachtung tra-
genden Tatsachen mitzuteilen. Die zusténdige Stelle
entscheidet auf der Grundlage des Ergebnisses und
der mitgeteilten Tatsachen Uber die Ausstellung eines
Tauglichkeitszeugnisses, gegebenenfalls Uber die Art
der Beschrénkung, die Aufnahme oder Weiterfiihrung
der Ausbildung, die Erteilung, den Widerruf oder die
Einschrénkung der Lizenz. Unbeschadet datenschutz-
rechtlicher Auskunftsrechte erhalt der Betroffene auf
Verlangen eine Abschrift des Gutachtens.

(4) Eine erneute Tauglichkeitsuntersuchung ist nicht
erforderlich bei Bewerbern, die eine Lizenz und ein
gultiges Tauglichkeitszeugnis besitzen und die Ausbil-
dung fir eine andere Tétigkeit nach § 20 anstreben,
soweit nicht fir diese Tatigkeit die hdhere Tauglich-
keitsklasse vorgeschrieben ist.

§ 24d

Erteilung und Gltigkeit
eines Tauglichkeitszeugnisses

(1) Die Erstausstellung eines Tauglichkeitszeugnis-
ses der Klasse 1 erfolgt durch das Luftfahrt-Bundes-
amt oder die von ihm anerkannten flugmedizinischen
Zentren. Nachfolgende Tauglichkeitszeugnisse der
Klasse 1 und alle Tauglichkeitszeugnisse der Klasse 2
werden dem Umfang der Anerkennung entsprechend
vom Luftfahrt-Bundesamt oder den von ihm anerkann-
ten flugmedizinischen Zentren oder einem flugmedizi-
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nischen Sachverstédndigen nach § 24e Abs. 2 oder 3
ausgestellt. Ein Original des Tauglichkeitszeugnisses
ist der fur die Lizenz zusténdigen Stelle zu Ubermitteln.
§ 24b Abs. 4 bleibt unberthrt.

(2) Die Gultigkeit des Tauglichkeitszeugnisses
betragt ab dem Tag des Abschlusses der Tauglich-
keitsuntersuchung

1. firKlasse 1:
zwolf Monate, jedoch langstens bis zur Vollendung
des 40. Lebensjahres, danach sechs Monate,

2. furKlasse 2:
vorbehaltlich der Regelung von § 110 Abs. 3
60 Monate, jedoch langstens bis zur Vollendung
des 30. Lebensjahres, danach 24 Monate bis zur
Vollendung des 50. Lebensjahres und danach zwdélf
Monate.

Ein Tauglichkeitszeugnis der Klasse 1 schlieBt die
Tauglichkeit der Klasse 2 mit der dieser zugeordneten
Gltigkeitsdauer ein. Ist aufgrund des Befundes eine
kirzere Gultigkeitsdauer flr die betreffende Tauglich-
keitsklasse erforderlich, ist dies in dem Tauglichkeits-
zeugnis zu vermerken.

(3) Bei der wiederholten Erteilung eines Tauglich-
keitszeugnisses beginnt die Glltigkeit nach Absatz 2
zum Zeitpunkt des Ablaufes der Giiltigkeit des vorher-
gehenden Tauglichkeitszeugnisses, wenn die Nachun-
tersuchung innerhalb der letzten 45 Tage vor diesem
Zeitpunkt durchgefuhrt worden ist. In allen anderen
Fallen beginnt die Giltigkeitsdauer nach Absatz 2 am
Tage der Nachuntersuchung.

(4) Bei eingeschrénkter Tauglichkeit kénnen Auf-
lagen, Bedingungen und Befristungen im Tauglich-
keitszeugnis durch die zusténdige Stelle vermerkt wer-
den. In den Féllen der Verkiirzung der Gultigkeitsdauer
des Tauglichkeitszeugnisses und bei Auflagen zum
Tragen von Sehhilfen kdnnen diese durch vom Luft-
fahrt-Bundesamt anerkannte flugmedizinische Zentren
oder durch einen flugmedizinischen Sachverstandigen
nach § 24e Abs. 2 oder 3 im Tauglichkeitszeugnis ver-
merkt werden. Wird die Tauglichkeit eines Bewerbers
durch ein vom Luftfahrt-Bundesamt anerkanntes flug-
medizinisches Zentrum oder einen flugmedizinischen
Sachversténdigen nach § 24e Abs. 2 oder 3 einge-
schrénkt, ist dies der fir die Lizenz zustandigen Stelle
und dem Luftfahrt-Bundesamt mitzuteilen. § 29 bleibt
unberlhrt.

(5) Das Tauglichkeitszeugnis der fiir die Tatigkeit
vorgeschriebenen Klasse ist beim Betrieb des Luftfahr-
zeugs mitzufihren.

§ 24e

Anerkennung als
flugmedizinischer Sachverstandiger

(1) Flugmedizinische Zentren und flugmedizinische
Sachversténdige bedtirfen flr die Durchflhrung flug-
medizinischer Untersuchungen des Luftfahrtpersonals
und fur die Erteilung der Tauglichkeitszeugnisse der
Anerkennung. Die Anerkennung wird in den Nachrich-
ten fur Luftfahrer bekannt gemacht.

(2) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fur die
Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 2
kann von den Luftfahrtbehdérden der Lander, in denen
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der flugmedizinische Sachverstdndige seinen Wohn-
sitz hat, anerkannt werden, wer

1. die Anerkennung als Arzt flr Innere Medizin, Allge-
meinmedizin oder Arbeitsmedizin besitzt,

2. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
oder in einem nicht unter § 28 Abs. 2 fallenden Staat
tatig ist,

3. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten
Grundlehrgang fur flugmedizinische Sachverstéandi-
ge erfolgreich teilgenommen hat und eine Lizenz fur
Flugzeugfuhrer, Hubschrauberfiihrer, Segelflug-
zeugflhrer oder Ultraleichtflugzeugfihrer nach § 20
Abs. 1 besitzt oder besal3 und

4. Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizin-
technischen, personellen sowie organisatorischen
Voraussetzungen flr flugmedizinische Untersu-
chungen der Klasse 2 verflgt.

(8) Als flugmedizinischer Sachverstandiger fur die
Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen der Klasse 1
kann vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt werden, wer

1. die Anerkennung als Arzt flr Innere Medizin, Allge-
meinmedizin oder Arbeitsmedizin besitzt und die
Zusatzbezeichnung ,Flugmedizin“ flhrt,

2. seit mindestens drei Jahren die Anerkennung als
flugmedizinischer Sachverstandiger nach Absatz 2
besitzt,

3. auf dem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
oder einem nicht unter § 28 Abs. 2 fallenden Staat
tatig ist,

4. an einem vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannten
Aufbaulehrgang fur flugmedizinische Sachverstan-
dige erfolgreich teilgenommen hat,

5. mit den Arbeitsbedingungen beruflicher Luftfahrer
in der Verkehrsluftfahrt vertraut ist und eine Lizenz
fur Flugzeugfiihrer, Hubschrauberfiihrer, Segelflug-
zeugfuhrer oder Ultraleichtflugzeugfuhrer nach § 20
Abs. 1 besitzt oder besaB und

6. Uber eine Untersuchungsstelle mit den medizin-
technischen, personellen sowie organisatorischen
Voraussetzungen fir flugmedizinische Untersu-
chungen der Klasse 1 verfugt.

(4) Eine Einrichtung kann vom Luftfahrt-Bundesamt
als flugmedizinisches Zentrum anerkannt werden, wenn

1. ihr Leiter

a) die Anforderungen nach Absatz 3 mit Ausnahme
von Nummer 5 erflllt,

b) die Anerkennung als flugmedizinischer Sachver-
sténdiger fir die Erteilung von Tauglichkeits-
zeugnissen der Klassen 1 und 2 seit mindestens
zehn Jahren ununterbrochen besitzt oder

c) unter Aufsicht eines Leiters in den letzten
funf Jahren vor der Anerkennung mindestens
500 Untersuchungen von Bewerbern fir die
Ersterteilung von Tauglichkeitszeugnissen der
Klasse 1 durchgefihrt hat und

d) in den letzten zehn Jahren vor der Anerkennung
als Leiter wissenschaftliche Forschung auf dem
Gebiet der Luft- und Raumfahrtmedizin betrie-
ben und die Ergebnisse dieser Forschung publi-
Ziert hat sowie
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2. sie

a) im Geltungsbereich dieser Verordnung liegt und
einer Universitatsklinik angeschlossen ist oder
vertraglich mit dieser zusammenarbeitet,

b) auf dem Gebiet der klinischen Luftfahrtmedizin
tatig ist und

c) die medizintechnischen, personellen sowie
organisatorischen Voraussetzungen erfullt.

(5) Die Anerkennung eines flugmedizinischen Zen-
trums kann mit Nebenbestimmungen versehen wer-
den. Die Anerkennung ist auf die Dauer von drei Jahren
befristet und kann langstens bis zur Vollendung des
68. Lebensjahres des Leiters des flugmedizinischen
Zentrums verldngert werden. Fur die Verldngerung der
Anerkennung um jeweils drei Jahre sind

1. das Vorliegen der Voraussetzungen flr die Verlan-
gerung der Anerkennung als flugmedizinischer
Sachversténdiger gemaB Absatz 6,

2. mindestens 300 flugmedizinische Untersuchungen
von Bewerbern fur die Ersterteilung von Tauglich-
keitszeugnissen der Klasse 1 und

3. weitere wissenschaftliche Forschung auf dem
Gebiet der Luft- und Raumfahrtmedizin und deren
Publikation nachzuweisen.

Kénnen die Verldngerungsvoraussetzungen nicht
nachgewiesen werden, kann frihestens nach drei Jah-
ren ein erneuter Antrag auf Anerkennung nach Absatz 4
gestellt werden.

(6) Eine Anerkennung nach Absatz 2 oder 3 kann auf
die Erteilung von Tauglichkeitszeugnissen nach § 24a
fur bestimmte Arten von Luftfahrern beschrénkt und
mit Nebenbestimmungen versehen werden. Sie wird
auf die Dauer von drei Jahren befristet und kann langs-
tens bis zur Vollendung des 68. Lebensjahres des
flugmedizinischen Sachversténdigen verlangert wer-
den. Fur die Verldngerung der Anerkennung um jeweils
drei Jahre sind mindestens 120 flugmedizinische
Untersuchungen sowie die Teilnahme an vom Luft-
fahrt-Bundesamt anerkannten flugmedizinischen Fort-
bildungslehrgéngen im Umfang von mindestens 20
Stunden nachzuweisen. Koénnen die Verlangerungs-
voraussetzungen nicht nachgewiesen werden, kann
frlhestens nach drei Jahren ein erneuter Antrag auf
Anerkennung nach Absatz 2 oder 3 gestellt werden.

(7) Die fur die Anerkennung zusténdige Stelle priift,
ob die Voraussetzungen, die fir die Anerkennung maB-
gebend waren, fortbestehen. Dariliber hinaus kann die
zusténdige Stelle prifen, ob die flugmedizinischen
Tauglichkeitsuntersuchungen nach den Bestimmun-
gen Uber Anforderungen an die Tauglichkeit (JAR-
FCL 3 deutsch) durchgefiihrt werden. Der flugmedizi-
nische Sachverstandige und der Leiter des flugmedi-
zinischen Zentrums sowie dessen Stellvertreter haben
der zustandigen Stelle auf Verlangen die hierflr er-
forderlichen Auskinfte zu erteilen und die Einsicht in
Dokumente zu gewéhren.

(8) Die Anerkennung ist zu widerrufen, wenn die Vor-
aussetzungen fur ihre Erteilung nicht erfillt waren,
nachtraglich nicht nur vortibergehend entfallen sind
oder erteilte Auflagen nicht eingehalten werden. Der
Widerruf wird in den Nachrichten fur Luftfahrer bekannt
gemacht.

§25
Antrag auf Erteilung einer Lizenz

(1) Der Antrag auf Erteilung der Lizenz kann schon
vor Ablegung der nach den Vorschriften gemaB § 20
Abs. 2 und 3 vorgeschriebenen Prifungen gestellt
werden. Ist flr die Lizenz eine Priifung nicht vorge-
schrieben, ist der Antrag nach Erfillung der fachlichen
Voraussetzungen zu stellen.

(2) Dem Antrag sind beizufligen

1. diein § 24 Abs. 3 Satz 1 bezeichneten Unterlagen, es
sei denn, der Antrag wird bei der zusténdigen Stelle
gestellt, der die Unterlagen nach § 24 Abs. 4 oder 5
vorgelegt worden sind; die zustandige Stelle kann die
Vorlage eines neuen Tauglichkeitszeugnisses ver-
langen, wenn das nach § 24 Abs. 3 Satz 1 Nr. 2 vor-
gelegte Tauglichkeitszeugnis alter als ein Jahr ist,

2. eine Erkldrung Uber die Staatsangehdrigkeit, die auf
Verlangen nachzuweisen ist,

3. ein vom Ausbildungsbetrieb oder von der registrier-
ten Ausbildungseinrichtung angefertigter Nachweis
Uber die theoretische und praktische Ausbildung,

4, ein Passbild.

§26
Erteilung der Lizenz

(1) Die zusténdige Stelle erteilt die Lizenz durch Aus-
héndigung eines Luftfahrerscheines, wenn die Voraus-
setzungen des § 24 Abs. 1 in Verbindung mit den nach
§ 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften erfilllt
sind. Hat der Prifer Zweifel an der Eignung des Bewer-
bers, teilt er der zustandigen Stelle die Griinde hierflr
mit.

(2) Die Dauer der Gultigkeit der Lizenz ist nach den
Bestimmungen der gemaB § 20 Abs. 2 oder 3 anzu-
wendenden Vorschriften im Luftfahrerschein einzutra-
gen. Das Gleiche gilt fir besondere Berechtigungen
sowie Erweiterungen der Lizenz, wenn der Bewerber
die Voraussetzungen der nach § 20 Abs. 2 oder 3 anzu-
wendenden Vorschriften erflillt. Der Luftfahrerschein
ist zusammen mit dem Personalausweis oder Reise-
pass und dem Tauglichkeitszeugnis bei Austibung der
erlaubnispflichtigen Tétigkeit mitzuftihren.

§26a

Voraussetzungen fur Verldngerung
und Erneuerung der Lizenz

(1) Bei der Verlangerung oder Erneuerung der
Lizenz, die sich nach den Bestimmungen der gemaB
§ 20 Abs. 2 oder 3 anzuwendenden Vorschriften
bestimmt, missen die Voraussetzungen des § 24
Abs. 1 fortbestehen; ein Tauglichkeitszeugnis nach
§ 24a ist vorzulegen. § 24c Abs. 2 und 3 gilt entspre-
chend.

(2) Absatz 1 gilt fur die nach § 28 oder § 28a erteilten
Anerkennungen sinngemas.

§27
Lizenzen der Bundeswehr

(1) Eine von der Bundeswehr erteilte Erlaubnis zu
einer Tatigkeit in der militdrischen Luftfahrt berechtigt
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wahrend der Dauer des Dienstverhéltnisses im glei-
chen Umfang zu einer Tétigkeit in der zivilen Luftfahrt
mit Ausnahme der Tétigkeit als Luftfahrzeugfihrer im
gewerbsmaBigen Luftverkehr, als Flugingenieur oder
als Fluglehrer. Die Tatigkeit als Prifer fir Luftfahrtgerat
in der zivilen Luftfahrt darf nur mit Zustimmung des
Luftfahrt-Bundesamtes oder des Beauftragten nach
§ 31c des Luftverkehrsgesetzes ausgetibt werden.

(2) Auf Antrag der zustandigen Bundeswehrdienst-
stelle erteilt die zusténdige Stelle dem Inhaber einer
militdrischen Erlaubnis eine entsprechende zivile
Lizenz nach dieser Verordnung ohne nochmalige Pri-
fung der Eignung und Beféhigung. Die Erteilung der
Lizenz fur eine berufliche Téatigkeit als Luftfahrzeugfiih-
rer, Flugingenieur und Prufer fir Luftfahrtgerat sowie
die Berechtigung flr Flige nach Instrumentenflugre-
geln und die Lehrberechtigung kann von dem Nach-
weis der in den Vorschriften nach § 20 Abs. 2 oder 3
genannten fachlichen Voraussetzungen, Fahigkeiten
und Kenntnissen abh&ngig gemacht werden.

(3) Bei Beendigung des Dienstverhaltnisses ist dem
Inhaber einer militdrischen Erlaubnis auf Antrag von
der Bundeswehrdienststelle zu bescheinigen, fir wel-
che Tatigkeiten und in welchem Umfang ihm die
Erlaubnis erteilt war.

(4) Die zustandige Stelle erteilt dem Inhaber einer
Bescheinigung nach Absatz 3 auf Antrag eine seiner
militarischen Erlaubnis entsprechende Lizenz nach
dieser Verordnung, sofern die Voraussetzungen fir die
Verlangerung der Lizenz nach den Vorschriften geman
§ 20 Abs. 2 oder 3 erflllt sind und der Antrag innerhalb
von sechs Monaten nach Beendigung des Dienst-
verhéltnisses gestellt ist. Wird der Antrag spéter
gestellt, so erteilt die zustandige Stelle eine zivile
Lizenz, sofern die Voraussetzungen fiir die Erneuerung
der beantragten Lizenz erflillt sind. Absatz 2 Satz 2 gilt
sinngemas.

§ 28

Anerkennung von
Lizenzen und Berechtigungen

(1) Nicht im Geltungsbereich dieser Verordnung
erteilte Lizenzen und Berechtigungen berechtigen nur
zum Fuhren oder Bedienen von Luftfahrzeugen, die in
dem Staat oder Gebiet, in dem die Lizenz erteilt oder
als gultig anerkannt worden ist, eingetragen sind. Die
Anforderungen, nach denen die Lizenz erteilt oder als
gultig anerkannt ist, missen den Mindestanforderun-
gen nach Artikel 33 des Abkommens Uber die Interna-
tionale Zivilluftfahrt vom 7. Dezember 1944 (BGBI.
1956 Il S. 411) entsprechen. § 20 Abs. 2 bleibt
unberthrt. Satz 2 gilt nicht fur Lizenzen fur Luftsport-
geréateflhrer.

(2) Lizenzen nach Absatz 1 flr eine Betéatigung als
Luftfahrtpersonal, die nach den Anforderungen der
Joint Aviation Authorities (JAR-FCL 1, 2, 3 und 4) erteilt
wurden, sind mit den damit verbundenen Rechten und
Bedingungen in der Bundesrepublik Deutschland all-
gemein anerkannt. Die Staaten, deren Lizenzen,
Berechtigungen und Anerkennungen fur Priifer, flug-
medizinische Sachverstandige und Ausbildungsbetrie-
be allgemein anerkannt sind, werden vom Luftfahrt-
Bundesamt in den Nachrichten fir Luftfahrer bekannt
gemacht. § 28a bleibt unbertnhrt.
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(3) Das Luftfahrt-Bundesamt kann einer Lizenz nach
Absatz 1, die einem deutschen Staatsangehorigen
erteilt worden ist, fir FIlige im Hoheitsgebiet der Bun-
desrepublik Deutschland die Anerkennung verweigern,
wenn sich Tatsachen daflir ergeben, dass der Inhaber
flr die Tatigkeit ungeeignet ist.

(4) Lizenzen nach Absatz 1 flr eine Betatigung als
Luftfahrtpersonal kénnen flr das Fihren und Bedienen
von Luftfahrzeugen, die in der Bundesrepublik
Deutschland eingetragen sind, allgemein oder im Ein-
zelfall anerkannt werden, wenn die Gegenseitigkeit der
Anerkennung gewabhrleistet ist. Die Anerkennung kann
von dem Nachweis der Eignung nach den Vorschriften
dieser Verordnung sowie der fachlichen Voraussetzun-
gen, der Fahigkeiten und Kenntnisse nach den Bestim-
mungen gemaB § 20 Abs. 2 oder 3 abh&ngig gemacht
werden. Die allgemeine Anerkennung und die Anerken-
nung im Einzelfall werden von dem Luftfahrt-Bundes-
amt, flr Luftsportgeratefiihrer von dem Beauftragten
nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes erteilt. Die An-
erkennung kann eingeschrankt, befristet und mit Auf-
lagen verbunden werden. Der auslandische Luftfahrer-
schein und die Bescheinigung Uber die Anerkennung
im Einzelfall sind bei Auslibung der erlaubnispflichtigen
Tatigkeit mitzufihren. Die Beschrankung nach Satz 1
auf Luftfahrzeuge, die in der Bundesrepublik Deutsch-
land eingetragen sind, gilt nicht fur Luftsportgerdte
nach § 1 Abs. 4.

(5) Fur anerkannte Lizenzen kann die zustandige
Stelle auf Antrag entsprechende deutsche Ausweise
erteilen. § 20 Abs. 2 bleibt unberthrt.

§28a

Anerkennung von Lizenzen,
die in einem Mitgliedstaat der
Européischen Union erteilt wurden

(1) Eine von einem Mitgliedstaat der Europaischen
Union erteilte Lizenz sowie alle damit verbundenen
Rechte und Bedingungen werden im Einzelfall ohne
unbillige Verzégerung und ohne Auflage weiterer Pri-
fungen vom Luftfahrt-Bundesamt anerkannt, wenn die
Voraussetzungen fir die Erteilung der Lizenz den Vor-
schriften des Luftverkehrsgesetzes, der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung und der gemaB § 20 Abs. 2 oder 3
anzuwendenden Bestimmungen entspricht.

(2) Jeder Inhaber einer von einem Mitgliedstaat der
Européischen Union erteilten Lizenz fir Privatluftfahr-
zeugfuhrer darf auf in der Bundesrepublik Deutschland
eingetragenen Luftfahrzeugen, die fir eine Mindest-
flugbesatzung, bestehend aus einem Luftfahrzeugfiih-
rer, zugelassen sind, bei Flligen nach Sichtflugregeln
bei Tage im Umfang der Rechte seiner Lizenz tatig wer-
den.

(3) Bestehen Zweifel, ob die Voraussetzungen fir
die Erteilung der von einem Mitgliedstaat der Euro-
padischen Union erteilten Lizenz den in Absatz 1
genannten Vorschriften entsprechen, wird geprift,
unter welchen Voraussetzungen die Lizenz anerkannt
werden kann. Die Absatze 2 und 4 bleiben unberihrt.
Bestehen nach Priifung der Gleichwertigkeit der Lizenz
weiterhin begriindete Zweifel, wird dem Antragsteller
innerhalb von drei Monaten, gerechnet von dem Zeit-
punkt an, zu dem alle erforderlichen Angaben vorlie-
gen, schriftlich mitgeteilt, welche zusétzlichen Voraus-
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setzungen fur die Anerkennung erforderlich sind. Der
ausstellende Staat und die Kommission der Europai-
schen Union werden davon schriftlich unterrichtet.
Dem Inhaber der Lizenz wird so bald wie moglich Gele-
genheit gegeben, zusatzliche Prifungen abzulegen.
Hat der Antragsteller den zusétzlichen Voraussetzun-
gen Genlge getan, wird die betreffende Lizenz unver-
zliglich anerkannt.

(4) Lizenzen fur Luftfahrzeugflhrer, die von einem
Mitgliedstaat der Européischen Union geméaB den
Anforderungen des Anhangs 1 zu dem Abkommen von
Chicago Uber die internationale Zivilluftfahrt erteilt
wurden, werden anerkannt, wenn der Inhaber den in
der Anlage 4 zu § 28a aufgeflihrten besonderen Anfor-
derungen genlgt.

(5) Wird eine deutsche Lizenz auf der Grundlage
einer von einem Dirittstaat erteilten Lizenz oder eines
Teiles einer solchen Lizenz erteilt, wird dies im Luftfah-
rerschein vermerkt.

(6) Staatsangehdrige der Mitgliedstaaten der
Europaischen Union werden zu Ausbildungsbetrieben
und registrierten Ausbildungseinrichtungen sowie zu
Prifungen und Verfahren zum Erwerb von Lizenzen
und Berechtigungen in derselben Weise wie deutsche
Staatsangehdérige zugelassen.

§ 29

Widerruf, Ruhen und
Beschrankung der Lizenz

(1) Die Lizenz ist von der nach § 22 Abs. 1 zustandi-
gen Stelle zu widerrufen und der Luftfahrerschein oder
Ausweis einzuziehen, wenn sich Tatsachen nach § 24
Abs. 2 daflir ergeben, dass der Inhaber flir die erlaubte
Tatigkeit als Luftfahrtpersonal ungeeignet ist. An Stelle
des Widerrufes kann eine Lizenz beschrankt oder mit
Nebenbestimmungen versehen werden, wenn dies bei
eingeschrankter Eignung ausreicht, die Sicherheit des
Luftverkehrs aufrechtzuerhalten.

(2) Die Lizenz ist ferner zu widerrufen und der Luft-
fahrerschein oder Ausweis einzuziehen, wenn der
zusténdigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die
Zweifel an dem ausreichenden praktischen K&énnen
oder fachlichen Wissen des Inhabers der Lizenz recht-
fertigen und wenn eine von ihr angeordnete Uberprii-
fung verweigert wird oder ergibt, dass der Inhaber der
Lizenz ein ausreichendes praktisches Kénnen oder
fachliches Wissen nicht mehr besitzt.

(3) An Stelle des Widerrufs kann das Ruhen der
Lizenz auf Zeit oder eine Nachschulung mit anschlie-
Bender Uberpriifung angeordnet oder die Lizenz auf
eine bestimmte Betatigung in der Luftfahrt beschrankt
werden, wenn dies ausreicht, um die Sicherheit des
Luftverkehrs aufrechtzuerhalten. Das Ruhen der Lizenz
kann auch in Fallen erheblicher Gefahr fiir die Sicher-
heit des Luftverkehrs bis zur Feststellung des weiteren
ausreichenden praktischen Kénnens oder fachlichen
Wissens nach Absatz 2 angeordnet werden, wenn der
zusténdigen Stelle Tatsachen bekannt werden, die
erkennen lassen, dass der Inhaber der Lizenz das aus-
reichende praktische Kénnen oder fachliche Wissen
nicht mehr besitzt. Der Uber die Lizenz ausgestellte
Luftfahrerschein oder Ausweis ist fir die Zeit des
Ruhens der Lizenz in amtliche Verwahrung zu nehmen

und im Falle der Beschrankung zu berichtigen oder
durch einen neuen Luftfahrerschein oder Ausweis zu
ersetzen.

(4) Die Abséatze 1 bis 3 gelten fir die besonderen
Berechtigungen und die nach den §§ 28 und 28a erteil-
ten Anerkennungen sinngemas.

§30
Ausbildungserlaubnis

(1) Die Ausbildung von Luftfahrern darf nur in Ausbil-
dungsbetrieben oder registrierten Ausbildungseinrich-
tungen durchgefuhrt werden, die daflr eine Erlaubnis
besitzen.

(2) Die Ausbildung von Inhabern einer Lizenz fur Luft-
fahrer auf weiteren Luftfahrzeugmustern, Luftfahrzeug-
klassen oder Ballonarten darf auch auBerhalb von Aus-
bildungsbetrieben oder registrierten Ausbildungsein-
richtungen erfolgen. Das Gleiche gilt fir die Ausbildung
von Luftschifffiihrern, die eine Lizenz als Berufsflug-
zeugflhrer besitzen.

(3) Die praktische Ausbildung darf, unbeschadet der
Erlaubnis nach Absatz 1, nur von Personen vorgenom-
men werden, die hierfir eine Berechtigung zur prak-
tischen Ausbildung von Luftfahrern besitzen. Die
Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luftfah-
rern wird nach den gemaB § 20 Abs. 2 oder 3 anzu-
wendenden Vorschriften erteilt.

§ 31
Zustandige Stellen
(1) Die Erlaubnis oder Registrierung wird

1. fir Ausbildungsbetriebe oder registrierte Ausbil-
dungseinrichtungen, die nur Privatflugzeugfihrer,
Privathubschrauberfihrer, jeweils ohne Instrumen-
tenflugberechtigung, Segelflugzeugfiihrer oder
Freiballonflihrer ausbilden, von der Luftfahrtbehor-
de des Landes, in dem die Ausbildung durchgefiihrt
werden soll, fUr registrierte Ausbildungseinrichtun-
gen von den Beauftragten nach § 31c des Luftver-
kehrsgesetzes, soweit sie mit der Erteilung der
Erlaubnis fir die Ausbildung nach § 5 des Luftver-
kehrsgesetzes beauftragt sind,

2. fur andere Ausbildungsbetriebe vom Luftfahrt-Bun-
desamt erteilt.

(2) Waren nach Absatz 1 Nr. 1 in derselben Sache die
Luftfahrtbehérden mehrerer Lander zusténdig, so ist
die Luftfahrtbehérde des Landes zustandig, in deren
Bereich der Schwerpunkt der Ausbildung liegt. Im
Zweifel bestimmen die obersten Luftfahrtbehdrden der
beteiligten Lander im gegenseitigen Einvernehmen die
nach Absatz 1 Nr. 1 zusténdige Behérde.

§32

Antrag auf Erteilung der
Erlaubnis oder Registrierung

(1) Der Antrag auf Erteilung der Erlaubnis oder Re-
gistrierung muss enthalten:

1. den Namen, Wohnsitz oder Sitz des Antragstellers,
eine Erklarung Uber schwebende Strafverfahren
und dariiber, dass ein Fihrungszeugnis nach § 30
des Bundeszentralregistergesetzes zur Vorlage bei
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der zustandigen Stelle beantragt worden ist, bei
juristischen Personen und Gesellschaften des Han-
delsrechts auBerdem den Namen und Wohnsitz der
vertretungsberechtigten Person sowie auf Verlan-
gen eine Bescheinigung des Registergerichts, dass
die Eintragung in das Vereins-, Handels- oder
Genossenschaftsregister nur noch von der Ertei-
lung der Erlaubnis abhangt,

2. die Angabe der Staatsangehorigkeit, sofern der
Antragsteller eine natirliche Person ist; die Staats-
angehdrigkeit ist auf Verlangen nachzuweisen,

3. die Kopien der Luftfahrerscheine sowie Lebens-
laufe des Ausbildungsleiters, der Fluglehrer und des
sonstigen Lehrpersonals,

4. den Nachweis, dass ausreichende personelle, tech-
nische und organisatorische Voraussetzungen vor-
handen sind, um die Lufttlichtigkeit der verwende-
ten Luftfahrzeuge jederzeit aufrechtzuerhalten,
einen sicheren Betrieb und eine geordnete Ausbil-
dung durchzufihren,

5. die Zustimmung des Flugplatzhalters tUber Art der
Ausbildung, die auf dem Flugplatz durchgefiihrt
werden soll.

(2) Folgende Angaben sind dem Antrag beizufligen

1. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungs-
betrieb fir Flugausbildung nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anhang 1a zu JAR-FCL 1.055
deutsch oder nach Anhang 1a zu JAR-FCL 2.055
deutsch,

2. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als Ausbildungs-
betrieb flir Musterberechtigungen nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anhang 2 zu JAR-FCL 1.055
deutsch oder nach Anhang 2 zu JAR-FCL 2.055
deutsch,

3. bei Bewerbern um eine Erlaubnis als registrierte
Ausbildungseinrichtung nach § 30 Abs. 1:

die Angaben nach Anlage 2.

§33

Erteilung und Umfang
der Erlaubnis oder Registrierung

(1) Die zusténdige Stelle erteilt die Erlaubnis fur Aus-
bildungsbetriebe nach § 31 Abs. 1, wenn

1. durch die vorgesehene Ausbildung eine Gefahr-
dung der Sicherheit des Luftverkehrs nicht zu
beflirchten ist,

2. Antragsteller, Ausbildungsleiter, Fluglehrer und
sonstiges Lehrpersonal geeignet sind und

3. im Ubrigen den gemé&B § 20 Abs. 2 anzuwendenden
Vorschriften entsprochen wird.

(2) Die Erlaubnis nach § 31 Abs. 1 wird flr die Ausbil-
dung zum Erwerb bestimmter Arten von Erlaubnissen
und Berechtigungen erteilt. Sie kann mit Nebenbestim-
mungen versehen werden. In der Erlaubnis wird der Ort
des Schwerpunktes der Ausbildung bestimmt.

(3) Anderungen der Aufnahmebedingungen sowie
Anderungen des Betriebszustandes, insbesondere ein
Wechsel des Ausbildungsleiters, des Lehrpersonals
oder des Luftfahrzeugs, bedirfen der Genehmigung.
Anderungen des Namens oder der Firma des Inhabers

Bundesgesetzblatt Jahrgang 2003 Teil | Nr. 7, ausgegeben zu Bonn am 19. Februar 2003

der Erlaubnis oder der Registrierung sind der zustandi-
gen Stelle anzuzeigen.

(4) Darlber hinaus registriert die fur die Erlaubnis
zustandige Stelle die Ausbildungseinrichtung entspre-
chend § 31 Abs. 1 nach Eingang der vollstdndigen
Antragsunterlagen. Die mit der Registrierung erteilte
Erlaubnis wird dem Antragsteller von der zustandigen
Stelle mitgeteilt.

(5) Abweichungen von den Angaben auf dem
Antragsformular nach Anlage 2 zu § 32 sind der
zustandigen Stelle unverziglich mitzuteilen.

(6) Die Registrierung der Ausbildungseinrichtung
bleibt bestehen, bis der Inhaber der Erlaubnis der
zusténdigen Stelle mitteilt, dass die Ausbildung einge-
stellt wird oder die zusténdige Stelle feststellt, dass die
Ausbildung nicht sicher durchgefiihrt wird oder nicht in
Ubereinstimmung mit den Vorschriften dieser Verord-
nung oder den Vorschriften gemaB § 20 Abs. 2 oder 3
erfolgt. In beiden Fallen wird die Registrierung der Aus-
bildungseinrichtung von der zustandigen Stelle wider-
rufen.

(7) Die Erlaubnis fiir Ausbildungsbetriebe, die Regis-
trierung der Ausbildungseinrichtung oder der Widerruf
wird von der zusténdigen Stelle nach § 31 Abs. 1
Nr. 1 und 2 in den Nachrichten fiir Luftfahrer und von
den Beauftragten nach § 31c Satz 1 Nr. 3 des Luftver-
kehrsgesetzes in der Informationsschrift des Beauf-
tragten bekannt gemacht.

§34
Erleichterungen

Fur die Ausbildung von Privatflugzeugfihrern und
Privathubschrauberflihrern ohne Instrumentenflugbe-
rechtigung sowie von Segelflugzeugfiuhrern, Freibal-
lonfUhrern und Luftsportgeratefihrern gilt die Erlaubnis
nach § 30 Abs. 1 als erteilt, wenn die Ausbildungsein-
richtung oder ein Verband zusammengeschlossener
Ausbildungseinrichtungen von der zustandigen Stelle
registriert wurde. § 33 Abs. 2, 3 und 5 gilt entspre-
chend.

§35
Beginn der Ausbildung

Mit der Ausbildung darf erst begonnen werden,
wenn die zusténdige Stelle dies aufgrund einer Abnah-
mepriifung bei dem Ausbildungsbetrieb gestattet oder
einer Ausbildungseinrichtung die Registrierung mitge-
teilt hat. Die zustandige Stelle gibt die genehmigten
Ausbildungsbetriebe und registrierten Ausbildungsein-
richtungen in den Nachrichten flr Luftfahrer bekannt.
Die Ausbildungseinrichtungen fir FUhrer von nicht-
motorgetriebenen Luftsportgeraten werden vom Be-
auftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes in
geeigneter Weise 6ffentlich bekannt gemacht.

§ 36
Aufsicht

(1) Die zustandige Stelle fuhrt die Aufsicht tber den
Ausbildungsbetrieb oder die registrierte Ausbildungs-
einrichtung.

(2) Der Inhaber der Erlaubnis nach § 33 hat der
zusténdigen Stelle einmal im Jahr einen Ausbildungs-
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bericht Gber den Verlauf der Ausbildung einschlieBlich
besonderer Vorkommnisse vorzulegen. In dem Ausbil-
dungsbericht missen mindestens folgende Angaben
enthalten sein: Anzahl der im Kalenderjahr ausgebilde-
ten Bewerber zum Erwerb von Lizenzen und Berech-
tigungen als Luftfahrer, Anzahl der unterrichteten
Theoriestunden, Anzahl der durchgefilhrten Flugaus-
bildungsstunden mit Luftfahrzeugen, ggf. an Verfah-
rensiibungsgeraten oder Simulatoren, Anzahl der
beschéftigten Fluglehrer, Theorielehrer, ggf. Lehrer an
synthetischen Ubungsgeréten, Anzahl und Muster der
zur Ausbildung verwendeten Luftfahrzeuge, ggf. Art
der verwendeten synthetischen Ubungsgerdte sowie
besondere Vorkommnisse.

§37
Ricknahme und Widerruf

Die Erlaubnis ist zuriickzunehmen, wenn die Voraus-
setzungen fir ihre Erteilung nicht vorgelegen haben.
Sie ist zu widerrufen, wenn die Voraussetzungen fir die
Erteilung nachtréglich nicht nur voriibergehend entfal-
len sind. Sie kann widerrufen werden, wenn langer als
ein Jahr von der Erlaubnis kein Gebrauch gemacht
worden ist.“

. Die Angabe ,11. Anerkennung von Luftsportgeréten”
wird gestrichen.

. § 101 wird aufgehoben.
. § 108 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 5 wird wie folgt geéndert:

aa) Nach Buchstabe ¢ wird folgender Buchstabe d
eingefiigt:
»d) § 24d Abs. 5 das Tauglichkeitszeugnis,“.
bb) Der bisherige Buchstabe d wird Buchstabe e.

b) Nummer 6 wird wie folgt gefasst:
»0. als Angehdriger des Luftfahrtpersonals

a) entgegen § 26 Abs. 2 Satz 3 oder § 28 Abs. 4
Satz 5 den Luftfahrerschein oder Ausweis
Uber die Anerkennung nicht mitflihrt,

b) einer Auflage nach § 28 Abs. 4 Satz 4 zuwi-
derhandelt;*.

c) Nummer 12 wird wie folgt gefasst:
»12. als flugmedizinischer Sachversténdiger

a) entgegen § 24e Abs.1 Satz 1 ein Tauglich-
keitszeugnis ohne die dafir notwendige
Anerkennung ausstellt,

b) entgegen § 24e Abs. 7 Satz 3 eine Auskunft
nicht, nicht richtig, nicht vollstandig oder

nicht rechtzeitig erteilt oder die Einsicht in
Dokumente nicht gewahrt,

c) entgegen § 24d Abs. 4 Satz 3 vorgenom-
mene Eintragungen nicht an die genannte
Stelle meldet,

d) entgegen § 24c Abs.1 Satz 1 im Falle einer
Nichttauglichkeitsfeststellung eine Mel-
dung gegenlber der zustdndigen Stelle
nicht, nicht richtig, nicht vollstédndig oder
nicht rechtzeitig erstattet;".

d) Nummer 15 wird wie folgt geéndert:

Nach dem Wort ,,anzeigt” wird der Punkt durch das
Wort ,,oder” ersetzt.

e) Nach Nummer 15 wird folgende Nummer 16 ange-
fagt:
»,16. als Inhaber einer Lizenz fUr Luftfahrtpersonal

entgegen § 24d Abs. 5 das Tauglichkeits-
zeugnis nicht mit sich fihrt.“

. § 110 wird wie folgt gefasst:

8110
Ubergangsvorschriften

(1) Fliegerarztliche Untersuchungsstellen nach § 24e
Abs. 1 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung in der
Fassung der Bekanntmachung vom 27. Méarz 1999
(BGBI. I S. 610) werden im Umfang ihrer bisherigen
Anerkennung als flugmedizinische Sachverstandige
nach § 24e, befristet auf drei Jahre vom Tag des
Inkrafttretens der Verordnung zur Anderung luftrecht-
licher Vorschriften Gber Anforderungen an Flugbesat-
zungen, anerkannt. Fir die Verlangerung der Anerken-
nung gilt § 24e Abs. 6. Der Nachweis der Zusatz-
bezeichnung ,Flugmedizin“ gemaB § 24e Abs. 3 Nr. 1
ist innerhalb von sechs Jahren vom Tag des Inkraft-
tretens der Verordnung zur Anderung luftrechtlicher
Vorschriften iber Anforderungen an Flugbesatzungen
zu erbringen.

(2) Luftfahrerschulen, Luftsportverbande und Luft-
sportvereine, die eine Erlaubnis zur Ausbildung von
Privatflugzeugfihrern, Privathubschrauberfiihrern, je-
weils ohne Instrumentenflugberechtigung, von Segel-
flugzeugfuhrern, Freiballonfihrern oder Luftsportgera-
teflhrern besitzen, werden als Ausbildungseinrichtung
von Amts wegen gemaB § 34 registriert.

(3) Bei bis zum 31. Dezember 2004 ausgestellten
Tauglichkeitszeugnissen betrégt die Dauer ihrer Giil-
tigkeit fur Privatluftfahrzeugfihrer, die nicht im Besitz
einer Lizenz nach § 5 der Verordnung Uber Luftfahrt-
personal sind, Segelflugzeugfuhrer, Freiballonflhrer
mit einer Lizenz nach § 46 Abs. 1 der Verordnung
Uber Luftfahrtpersonal und Fuhrer von Luftsportgeré-
ten 24 Monate.“
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7. Die Anlage 2 (zu § 32) wird wie folgt gefasst:

»Anlage 2
(zu § 32)

Angaben zum Antrag auf Registrierung
einer Ausbildungseinrichtung

A Name und Anschrift, unter denen die Ausbildungseinrichtung
betrieben wird

(o]

Name des/der Betreiber oder Vertretungsbefugten

(@)

Beabsichtigter Beginn der Ausbildungstatigkeit

D Name, Anschrift und Telefonnummer der Fluglehrer unter Angabe
der Qualifikationen

E () Name und Anschrift des Flugplatzes, auf dem die Ausbildung
durchgeflhrt werden soll (falls zutreffend),

(i) Name des Unternehmers des Flugplatzes

F Auflistung der Luftfahrzeuge, die in der Ausbildungseinrichtung
verwendet werden sollen, einschlieBlich aller synthetischen Flug-
Ubungsgeréte (falls zutreffend), unter Angabe von:

Luftfahrzeugklasse/art und ggf. -muster, Eintragung(en) im
Luftfahrzeugregister, eingetragenem(n) Halter(n), Kategorie des
Lufttiichtigkeitszeugnisses

G | Artder Ausbildung, die in der Einrichtung durchgefiihrt werden
soll:

Theoretische Ausbildung

Flugausbildung

Nachtflugqualifikation

Klassenberechtigungen (z. B. Reisemotorsegler)

Sonstige Berechtigungen (z. B. Kunstflugberechtigung,
Wolkenflugberechtigung usw.)

H Angaben zur Versicherung der Luftfahrzeuge und der
Auszubildenden

| Angaben Uber Voll- oder Teilzeitbetrieb der
Ausbildungseinrichtung

J Sonstige zweckdienliche Angaben

Erklarung, dass

1. die Angaben zu A bis J richtig sind,

2. die Ausbildung in Ubereinstimmung mit den in § 20 Abs. 2
oder 3 genannten Vorschriften durchgefihrt wird.

Datum

Unterschrift «
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8. Die Anlage 3 (zu § 24a Abs. 1) wird wie folgt gefasst:

»2Anlage 3
(zu § 24a Abs. 1)

Muster Tauglichkeitszeugnis

Bundesrepublik Deutschland
Federal Republic of Germany

Tauglichkeitszeugnis
Medical Certificate

€
5
£
5
3
8
S
c
S
5
8
2
£
I

In den Luftfahrerschein einzulegen
Pertaining to a Flight Crew Licence

2
(4
H
a
3
s

k=t

5

=

L

3
e
4

=
E
<
£
@

£
D
£
o
=
S

°

£

£
o
>

Only valid in conjunction with an offici
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Artikel 2

Anderung der
Verordnung liber Luftfahrtpersonal

Die Verordnung Uber Luftfahrtpersonal in der Fassung
der Bekanntmachung vom 13. Februar 1984 (BGBI. |
S. 265), zuletzt gedndert durch Artikel 453 der Verordnung
vom 29. Oktober 2001 (BGBI. | S. 2785), wird wie folgt
geéndert:

1. Die Inhaltstbersicht wird wie folgt gefasst:

1.

© 0O N O O~ WOWDN

10.

11.

12.

sInhaltsibersicht
Erster Abschnitt

Lizenzen und
Berechtigungen fiir Luftfahrer

Privatflugzeugfuhrer

§1 Fachliche Voraussetzungen

§1a  Erleichterungen

§2 Prifung

§3 Erteilung und Umfang der Lizenz

§3a Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

§3b  Klassenberechtigung flir einmotorige kolbenge-

triebene Landflugzeuge bis zu einer Hochstab-
flugmasse von 2 000 Kilogramm

§4 Gultigkeit der Lizenz und der Klassenberechti-
gungen

§5 Erwerb der Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach
JAR-FCL 1 deutsch

. §§ 6 bis 11 (weggefallen)
. §§ 12 und 13 (weggefallen)
. §§ 14 bis 17 (weggefallen)
. §§ 18 bis 22 (weggefallen)
. §§ 23 bis 28 (weggefallen)
. §§ 29 und 30 (weggefallen)
. §§ 31 bis 35 (weggefallen)
. Segelflugzeugfihrer

§36 Fachliche Voraussetzungen

§37  Erleichterungen

§38  Prifung

§39  Erteilung und Umfang der Lizenz
§40  Zulassige Startarten

§ 40a

§41  Gultigkeit der Lizenz, eingetragene Startarten
und Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler

Luftsportgeratefiihrer

§42  Fachliche Voraussetzungen

§43  Prifung

§44  Erteilung und Umfang der Lizenz
§45  Gultigkeit der Lizenz
Freiballonfihrer

§46  Fachliche Voraussetzungen

§47  Prifung

§48  Erteilung und Umfang der Lizenz
§49  Gultigkeit und Verlangerung der Lizenz
Luftschifffihrer

§50 Fachliche Voraussetzungen

§51  Prifung

§52  Erteilung und Umfang der Lizenz

§ 52a Musterberechtigung fur Luftschiffflihrer

13.
14.
15.

16.
17.
18.
19.

20.

21.
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§52b Instrumentenberechtigung fiir Luftschifffihrer
§53  Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung
der Lizenz

§§ 54 bis 57 (weggefallen)
§§ 58 bis 61 (weggefallen)

Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizeien des
Bundes und der Lander

§62  Fachliche Voraussetzungen

§63  Prifung

§64  Erteilung und Umfang der Lizenz
§65  Gultigkeit der Lizenz

§§ 66 bis 70 (weggefallen)

§§ 71 bis 76 (weggefallen)

§§ 77 bis 80 (weggefallen)

Berechtigung fiur Kunstflug, Schleppflug, Wolkenflug,
fir das Streuen und Spriihen von Stoffen und Passa-
gierberechtigung fur Luftsportgeratefihrer

§81  Kunstflugberechtigung
§§ 82 und 83 (weggefallen)
§84  Schleppberechtigung
§ 84a
§85  Wolkenflugberechtigung fir Segelflugzeugfihrer

Passagierberechtigung fur Luftsportgeratefihrer

§86  Streu- und Sprihberechtigung
§87  (weggefallen)

Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Luft-
fahrtpersonal sowie fiir die Ausbildung an synthetischen
Fluglibungsgeraten

§88 Berechtigung zur praktischen Ausbildung nach
JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch

Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Privatflugzeugfihrern nach § 1

§ 88a

§89 Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Segelflugzeugfihrern

§§ 90 bis 93 (weggefallen)

§94  Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Freiballonfiihrern

§95 Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Luftschifffihrern

Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Luftsportgeréatefiihrern

§95a

§96  Erteilung, Umfang, Giltigkeit, Verlangerung und
Erneuerung der Berechtigungen

§§ 97 und 97a (weggefallen)

Flhrer von Luftfahrzeugen besonderer Art

§98 SinngemaBe Anwendung von Vorschriften
§§ 99 bis 103 (weggefallen)

Zweiter Abschnitt

Erlaubnisse,
Lizenzen und Berechtigungen
fiir sonstiges Luftfahrtpersonal

. Prifer von Luftfahrtgerat

§104
§105
§106

Fachliche Voraussetzungen
Ersetzbarkeit der Berufsausbildung

Anrechenbarkeit, Ersetzbarkeit der beruflichen
Tatigkeit

§ 107 Prifung

§ 108 Erteilung und Umfang der Erlaubnis, Ausweis fur

Priifer fur Luftfahrtgerat
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§ 109 Gultigkeitsdauer, Verlangerung und Erneuerung
der Erlaubnis

§ 110 Musterberechtigung fur Prifer von Luftfahrtgeréat
§111
2. Freigabeberechtigtes Personal

§ 111a Fachliche Voraussetzungen, Prifungen, Ertei-
lungen und Umfang der Erlaubnis

3. Flugdienstberater

Erteilung und Umfang der Musterberechtigung

§ 112 Fachliche Voraussetzungen
§ 113 Prifung
§ 114 Erteilung, Umfang und Giiltigkeit der Lizenz

4. Steuerer von Flugmodellen nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und
sonstigem Luftfahrtgeréat, das nach § 6 Nr. 9 der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung verkehrszulassungspflich-
tig ist
§ 115 Fachliche Voraussetzungen, Prifung
§ 116 Erteilung, Umfang und Giiltigkeit der Lizenz

Dritter Abschnitt
Gemeinsame Vorschriften

1. Alleinflige zum Erwerb, zur Erweiterung oder Erneue-
rung einer Lizenz oder Berechtigung

§ 117 Alleinflige zum Erwerb, zur Erweiterung oder
Erneuerung einer Lizenz oder Berechtigung

§§ 118 und 119 (weggefallen)

2. Nachweis der fliegerischen und fachlichen Vorausset-
zungen

§ 120 Nachweis der fliegerischen Voraussetzungen
§ 121 Nachweis der theoretischen Ausbildung

§ 122 Flugerfahrung der Luftfahrzeugfiihrer bei Mit-
nahme von Fluggasten

§ 123 (weggefallen)
§ 124 Anrechnung von Flugzeiten in besonderen Fallen
§ 125 (weggefallen)

§ 126 Nachweis der vorgeschriebenen Ausbildung in
SofortmaBnahmen am Unfallort oder in erster
Hilfe

§ 127 (weggefallen)

3. Durchfiihrung der Priifungen und Befahigungsiberpri-
fungen, Bericksichtigung einer theoretischen Vorbil-
dung

§ 128 Durchfuhrung von Prifungen und Befahigungs-
Uberprifungen, Anerkennung von Prifern

§ 129 Berlicksichtigung einer theoretischen Vorbildung
§ 130 (weggefallen)

4. Zustandige Stellen, Antragstellung, Berechtigung zur
Ausiibung des Sprechfunkdienstes

§ 131 Zusténdige Stellen
§ 132 Antragstellung

§ 133 Berechtigung zur Ausibung des Sprechfunk-
dienstes

Vierter Abschnitt

Durchfiihrungsvorschriften, Ordnungs-
widrigkeiten und Ubergangsvorschriften

§ 133a Durchfuhrungsvorschriften
§ 134  Ordnungswidrigkeiten
§135 Ubergangsvorschriften

§§ 136 und 137 (weggefallen)

Anlage 1
Luftfahrerscheine (Muster 1 bis 11)“.

In der Uberschrift des Ersten Abschnitts wird das Wort
,Erlaubnisse* durch das Wort , Lizenzen® ersetzt.

Die §§ 1 bis 5 werden wie folgt gefasst:
»§1
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flugausbildung,

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in
SofortmaBnahmen am Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sach-
gebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften, einschlieBlich Rechtsvorschriften des
beweglichen Flugfunkdienstes und die Durch-
fihrung des Sprechfunkverkehrs bei Flligen nach
Sichtflugregeln,

Navigation,

Meteorologie,

Aerodynamik,

allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,
Verhalten in besonderen Féllen,

N o~ DD

menschliches Leistungsvermdgen.

(3) Die Flugausbildung umfasst mindestens 35
Flugstunden auf Flugzeugen verschiedener Muster
mit einer Hochstabflugmasse bis zu 750 Kilogramm
innerhalb der letzten vier Jahre vor Ablegung der Pru-
fung nach § 2, davon 10 Stunden Alleinflug. Wird die
Flugausbildung innerhalb von vier Monaten abge-
schlossen, ermaBigt sie sich auf mindestens 30 Flug-
stunden, davon 10 Stunden im Alleinflug.

(4) In der Flugausbildung nach Absatz 3 missen
enthalten sein

1. die Flugvorbereitung einschlieBlich Bestimmung
von Masse und Schwerpunktlage, Kontrolle und
Bereitstellung des Flugzeuges,

2. Platzrundenverfahren, Verfahren zur Vermeidung
von ZusammenstoBen und VorsichtsmaBnahmen,

3. Fihren des Flugzeuges mit Sicht nach aufBen,

4. Grenzflugzusténde im unteren Geschwindigkeits-
bereich, Erkennen und Beenden von beginnen-
den Uberzogenen Flugzustéanden,

5. Grenzflugzusténde im oberen Geschwindigkeits-
bereich, Erkennen und Beenden von Spiralsturz-
flugzustanden,

6. Starts und Landungen bei Seitenwind,

7. Starts und Landungen mit héchstzuléssiger Leis-
tung auf kurzen Pisten und unter BerUcksichti-
gung der Hindernisfreiheit auf kurzen Pisten,

8. Notverfahren einschlieBlich simulierter Ausfélle
der Flugzeugausrtstung,

9. An- und Abfliige zu und von kontrollierten Flug-
platzen, Flige durch Kontrollzonen, Einhaltung
von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr,
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10. ein Uberlandflug im Alleinflug Giber eine Strecke
von mindestens 270 Kilometer, bei dem auf zwei
vom Startflugplatz verschiedenen Flugplatzen
Landungen bis zum vollstdndigen Stillstand
durchzufihren sind.

(5) In der Flugausbildung mit Fluglehrer kénnen Rei-
semotorsegler als zweites Muster mit einer Flugzeit
von insgesamt nicht mehr als 15 Stunden verwendet
werden.

§1a
Erleichterungen

(1) Fir Bewerber, die eine Lizenz fir Segelflugzeug-
fihrer oder Hubschrauberfihrer besitzen, verringert
sich die Flugausbildung nach § 1 Abs. 3 auf min-
destens 20 Flugstunden auf Flugzeugen mit einer
Hoéchstabflugmasse bis zu 750 Kilogramm. § 1 Abs. 4
bleibt unberihrt.

(2) Fur Bewerber, die eine Lizenz fur Segelflugzeug-
fuhrer mit Klassenberechtigung Reisemotorsegler
besitzen, verringert sich die Ausbildung auf funf Flug-
stunden, darin missen 10 Starts und Landungen mit
Lehrer und 10 Starts und Landungen im Alleinflug ent-
halten sein.

(3) Fur Bewerber, die eine Lizenz fir Fihrer von
aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen
besitzen, verringert sich die Ausbildung auf sieben
Flugstunden, darin missen 10 Starts und Landungen
mit Lehrer und 10 Starts und Landungen im Alleinflug
sowie An- und Abfliige zu und von kontrollierten Flug-
pléatzen, Flige durch Kontrollzonen, Einhaltung von
Flugverkehrsverfahren, = Sprechfunkverkehr  und
Sprechgruppen enthalten sein.

§2
Prifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Prufung nachzuweisen, dass er nach
seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen
Wissen die an einen Privatflugzeugfiihrer zu stellen-
den Anforderungen erfullt.

(2) Die Prifung erstreckt sich auf
1. diein § 1 Abs. 2 aufgefiihrten Sachgebiete,

2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum
Flhren und Bedienen von Flugzeugen mit einer
Hochstabflugmasse bis zu 750 Kilogramm,

3. das Verhalten in besonderen Flugzustédnden und in
Notfallen.

§3
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz wird durch Aush&ndigung des Luftfah-
rerscheines nach Muster 2 der Anlage zu dieser Ver-
ordnung mit der Klassenberechtigung einmotorige
kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu einer Hochst-
abflugmasse von 750 Kilogramm erteilt. Werden
wahrend der Ausbildung auch die Voraussetzungen
nach § 3a flir den Erwerb der Klassenberechtigung flir
Reisemotorsegler nachgewiesen, wird zusétzlich die
Klassenberechtigung fir Reisemotorsegler in den Luft-
fahrerschein eingetragen. Der Luftfahrerschein wird
von der nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 der Luftverkehrs-Zulas-

sungs-Ordnung zusténdigen Stelle bei Erteilung, Ver-
langerung, Erneuerung einer Berechtigung, sonstige
Anderung der eingetragenen Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zum Fihren von Flugzeu-
gen nach Absatz 1

1. im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr als verant-
wortlicher Flugzeugfiihrer am Tage auf Flugzeu-
gen der eingetragenen Muster innerhalb des
Hoheitsgebietes der Bundesrepublik Deutschland,

2. im nichtgewerbsméBigen Luftverkehr zu einer
berufsmaBigen Tatigkeit als verantwortlicher Flug-
zeugflhrer auf Flugzeugen der im Luftfahrerschein
eingetragenen Muster, beschrankt auf das
Schleppen von Gegenstanden hinter Flugzeugen
und die Ausbildung von Privatflugzeugfthrern auf
diesen Mustern innerhalb des Hoheitsgebietes der
Bundesrepublik Deutschland. Die §§ 84 und 88a
bleiben unberthrt.

(3) Die Lizenz nach Absatz 1 kann um die Nachtflug-
qualifikation erweitert werden. Fir den Erwerb und
den Umfang der Nachtflugqualifikation sind die Vor-
schriften fur die Nachtflugqualifikation fur Privatflug-
zeugflhrer gemaB der vom Bundesministerium fiur
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzei-
ger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen
Uber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen
(JAR-FCL 1 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80a
vom 29. April 2003) sinngemafi anzuwenden.

§ 3a
Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

(1) Privatflugzeugfiihrer nach § 1 bedirfen zur
FUhrung von Reisemotorseglern der Klassenberechti-
gung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Klassenberechtigung flir Reisemotorsegler sind

1. der Besitz der Lizenz fUr Privatflugzeugfuhrer nach
§ 1 sowie eine Einweisung von mindestens flnf
Flugstunden in die Fihrung und Bedienung von
Reisemotorseglern, deren Beherrschung in beson-
deren Flugzusténden und das Verhalten in Not-
féllen; darin missen 10 Starts und Landungen mit
Lehrer, finf Landungen mit abgestelltem Trieb-
werk und 10 Starts und Landungen im Alleinflug,
davon finf Landungen mit abgestelltem Triebwerk
enthalten sein,

2. die Ablegung einer praktischen Priifung, in der der
Bewerber nachweist, dass er die erforderlichen
Kenntnisse und Féhigkeiten zur Fiihrung und Bedie-
nung von Reisemotorseglern im Normalflugbetrieb
und bei besonderen Flugzustanden besitzt.

§3b

Klassenberechtigung fiir einmotorige
kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu einer
Héchstabflugmasse von 2 000 Kilogramm

(1) Privatflugzeugfiihrer nach § 1 bedlrfen zur
FUhrung von einmotorigen kolbengetriebenen Land-
flugzeugen bis zu einer Hoéchstabflugmasse von
2 000 Kilogramm der Klassenberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Klassenberechtigung zur Fihrung von einmotorigen
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kolbengetriebenen Landflugzeugen bis zu einer
Hochstabflugmasse von 2 000 Kilogramm sind

1. der Besitz der Lizenz fur Privatflugzeugfihrer nach
§ 1 sowie eine Einweisung von finf Flugstunden in
die FUhrung und Bedienung von einmotorigen
kolbengetriebenen Landflugzeugen bis zu einer
Hoéchstabflugmasse von 2000 Kilogramm, deren
Beherrschung in besonderen Flugzustédnden und
das Verhalten bei Notfallen, darin missen min-
destens 10 Starts und Landungen mit Lehrer und
10 Starts und Landungen im Alleinflug enthalten
sein,

2. die Ablegung einer praktischen Prifung, in der der
Bewerber nachweist, dass er die erforderlichen
Kenntnisse und F&higkeiten zur FUhrung und
Bedienung von einmotorigen kolbengetriebenen
Landflugzeugen bis zu einer Hochstabflugmasse
von 2000 Kilogramm im Normalbetrieb und bei
besonderen Flugzustanden besitzt.

§4
Gultigkeit der Lizenz
und der Klassenberechtigungen

(1) Die Lizenz nach § 1 wird mit einer Gultigkeits-
dauer von 60 Monaten erteilt. Die Gultigkeit der Lizenz
richtet sich nach der Gultigkeit des Tauglichkeits-
zeugnisses nach § 24d der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung. Die Klassenberechtigung, fiir die der
Bewerber ausgebildet worden ist und die Prufung
abgelegt hat, wird in den Luftfahrerschein eingetra-
gen.

(2) Die Rechte einer im Luftfahrerschein eingetra-
genen Klassenberechtigung dirfen nur ausgelbt
werden, wenn der Inhaber der Lizenz mindestens
12 Flugstunden auf einmotorigen kolbengetriebenen
Landflugzeugen, Reisemotorseglern oder aerodyna-
misch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen innerhalb der
letzten 24 Monate durchgefiihrt hat. In den 12 Flug-
stunden missen mindestens sechs Stunden als ver-
antwortlicher Luftfahrzeugfihrer, 12 Starts und 12 Lan-
dungen sowie ein Ubungsflug von mindestens einer
Stunde Flugzeit in Begleitung eines Fluglehrers auf
einem Luftfahrzeug, fir das die Klassenberechtigung
erteilt wurde, enthalten sein. Die Voraussetzungen
nach den Satzen 1 und 2 kénnen durch eine Befahi-
gungsuberpriifung mit einem anerkannten Prifer auf
einem Luftfahrzeug, flr das die Klassenberechtigung
erteilt wurde, ersetzt werden. Die Nachweise sind im
Flugbuch zu fuhren und durch Unterschrift des Flug-
lehrers oder Prifers zu bestatigen.

(3) Die Lizenz nach § 3 Abs. 1 kann um die Gultig-
keit nach Absatz 1 verldngert oder erneuert werden,
wenn der Bewerber die Erflllung der Voraussetzun-
gen nach Absatz 2 nachweist und ein glltiges Taug-
lichkeitszeugnis vorlegt.

§5
Erwerb

der Privatpilotenlizenz (Flugzeuge)
nach JAR-FCL 1 deutsch

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach der vom Bundes-
ministerium flr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen

im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fassung der
Bestimmungen Uber die Lizenzierung von Piloten von
Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch) vom 15. April 2003
(BAnz. Nr. 80a vom 29. April 2003) sind

1. der Besitz einer Lizenz flr Privatflugzeugfihrer
nach § 1 mit Klassenberechtigung nach § 3b fir
einmotorig kolbengetriebene Landflugzeuge bis zu
einer Hoéchstabflugmasse von 2000 Kilogramm
oder der Klassenberechtigung fur Reisemotorseg-
ler nach § 3a,

2. die theoretische Ausbildung in den Sachgebieten
Instrumentenkunde und Funknavigation,

3. eine Flugausbildung von mindestens 10 Flugstun-
den, von denen bis zu funf Stunden in einem vom
Luftfahrt-Bundesamt fir den Nutzer anerkannten
Flug- und Navigationsverfahrentibungsgerat — Typ
Il (FNPT Il) oder Flugsimulator durchgefiihrt wer-
den kdnnen; die Ausbildung beinhaltet das Fliegen
ausschlieBlich nach Instrumenten, einschlieBlich
einer horizontal geflogenen Umkehrkurve von 180
Grad.

(2) Die theoretische Ausbildung und die Flugausbil-
dung kénnen in einer Ausbildungseinrichtung gemai
der vom Bundesministerium fiir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt ge-
machten Fassung der Bestimmungen tber die Lizen-
zierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1
deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80a vom
29. April 2003) erfolgen.

(3) Die theoretische und praktische Prifung erfolgt
gemaB der vom Bundesministerium fur Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die
Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1
deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz. Nr. 80a vom
29. April 2003).

(4) Umfang und Gultigkeit der Lizenz nach § 5 rich-
ten sich nach der vom Bundesministerium fur Ver-
kehr, Bau- und Wohnungswesen im Bundesanzei-
ger bekannt gemachten Fassung der Bestimmungen
Uber die Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen
(JAR-FCL 1 deutsch) vom 15. April 2003 (BAnz.
Nr. 80a vom 29. April 2003).“

Vor § 6 wird die Uberschrift ,,2. Berufsflugzeugfihrer”
gestrichen.

Vor § 14 wird die Uberschrift ,,4. Verkehrsflugzeugfih-
rer” gestrichen.

6. Vor § 18 wird die Uberschrift ,,5. Privathubschrauber-

10.

fUhrer® gestrichen.

. Vor § 23 wird die Uberschrift ,,6. Berufshubschrauber-

fihrer” gestrichen.

Vor § 29 wird die Uberschrift ,,7. Verkehrshubschrau-
berflhrer” gestrichen.

Vor § 31 wird die Uberschrift ,8. Motorseglerfiihrer*
gestrichen.

Die §§ 7, 8 und 10 bis 35 werden aufgehoben.
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11. Die §§ 36 bis 41 werden wie folgt gefasst:

»§ 36
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz flr Segelflugzeugfihrer sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flugausbildung,

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in
SofortmaBnahmen am Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sach-
gebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften, einschlieBlich Rechtsvorschriften des
beweglichen Flugfunkdienstes und die Durch-
fihrung des Sprechfunkverkehrs bei Flligen nach
Sichtflugregeln,

Navigation,

Meteorologie,

Aerodynamik,

allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,
Verhalten in besonderen Féllen,

N o koD

menschliches Leistungsvermdgen.

(3) Die Flugausbildung umfasst mindestens 25
Flugstunden auf Segelflugzeugen verschiedener
Muster innerhalb der letzten vier Jahre vor Ablegung
der Priifung nach § 38, davon 15 Stunden Alleinflug.
Wird die Flugausbildung innerhalb von 18 Monaten
abgeschlossen, erméBigt sie sich auf mindestens 20
Flugstunden, davon 10 Stunden im Alleinflug.

(4) In der Flugausbildung nach Absatz 3 missen
enthalten sein

1. je 60 Starts und Landungen im Segelflug, davon 20
Alleinstarts und Alleinlandungen und drei Landun-
gen aus einer Position auBerhalb der Platzrunde
mit Fluglehrer,

2. drei Landungen mit oder ohne Fluglehrer auf min-
destens einem anderen Flugplatz als auf dem, auf
dem die Ausbildung durchgefiihrt wird,

3. mindestens eine AuBenlandelbung mit Fluglehrer,

4. die selbsténdige Vorbereitung und Durchfiihrung
eines Uberlandfluges als Alleinflug liber eine
Flugstrecke von mindestens 50 Kilometer im
Segelflug,

5. eine theoretische und praktische Einweisung zur
Beherrschung des Segelflugzeuges in besonderen
Flugzustdnden sowie in das Verhalten in Notféllen.

(5) Die Flugausbildung kann auf Segelflugzeugen
mit Hilfsantrieb, auf Reisemotorseglern jedoch nur mit
Fluglehrer, durchgeflihrt werden.

§37
Erleichterungen

(1) Fir Bewerber, die eine glltige Lizenz fir Flug-
zeugfihrer oder als Fihrer von aerodynamisch
gesteuerten Ultraleichtflugzeugen besitzen, verringert
sich die Flugausbildung auf mindestens 10 Flug-
stunden, fir Bewerber, die Inhaber einer Lizenz als

Segelflugzeugfihrer nach § 135 Abs. 5 sind, auf min-
destens fiinf Flugstunden, fir Bewerber, die eine
Lizenz fir Hubschrauberflihrer besitzen, auf mindes-
tens 15 Flugstunden auf Segelflugzeugen. In der Zeit
missen je 20 Alleinstarts und Alleinlandungen und
drei Landungen aus einer Position auBerhalb der
Platzrunde mit Fluglehrer sowie die Flugausbildung
nach § 36 Abs. 4 Nr. 3, 4 und 5 enthalten sein. § 40
bleibt unberihrt.

(2) Der Alleinliberlandflug nach § 36 Abs. 4 Nr. 4
kann durch einen Uberlandflug im Segelflug mit Flug-
lehrer Uber eine Flugstrecke von mindestens 100 Kilo-
meter ersetzt werden.

§38
Prufung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Priifung nachzuweisen, dass er nach sei-
nem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wis-
sen die an einen Segelflugzeugfihrer zu stellenden
Anforderungen erflillt.

(2) Die Priifung erstreckt sich insbesondere auf
1. diein § 36 Abs. 2 aufgeflihrten Sachgebiete,

2. die notwendigen Kenntnisse und Féhigkeiten zum
Fihren und Bedienen von Segelflugzeugen,

3. das Verhalten in besonderen Flugzustanden und in
Notfallen.

§39
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz fir Segelflugzeugfihrer wird durch
Aushandigung des Luftfahrerscheines nach Muster 3
der Anlage zu dieser Verordnung erteilt. Der Luftfah-
rerschein wird von der nach § 22 Abs. 1 Nr. 1 Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung zustandigen Stelle bei
Erteilung, Verldngerung und Erneuerung einer Be-
rechtigung, Startart, sonstiger Anderung der eingetra-
genen Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zum Fiihren von Segelflug-
zeugen und von Motorseglern der eingetragenen
Arten im nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr am Tage
und zu den eingetragenen Startarten.

§40
Zulassige Startarten

Die Lizenz nach § 39 wird fir diejenigen Startarten
erteilt, in denen der Bewerber ausgebildet worden ist.
Die Ausbildung muss mindestens umfassen

1. fir den Windenstart 10 Starts mit Fluglehrer und
10 Alleinstarts,

2. fir den Gummiseilstart finf Alleinstarts unter
Anleitung und Aufsicht eines Fluglehrers,

3. fur den Schleppstart hinter Luftfahrzeugen finf
Starts mit Fluglehrer und funf Alleinstarts,

4. fur den Eigenstart von Segelflugzeugen mit Hilfs-
antrieb eine Einweisung durch einen Fluglehrer in
deren Fiihrung und Bedienung sowie 10 Starts mit
Fluglehrer und 10 Alleinstarts; die Einweisung und
die Starts mit Fluglehrer kdnnen auch auf Reise-
motorseglern durchgefiihrt werden,
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5. fur eine andere Startart 10 Starts mit Fluglehrer
und 10 Alleinstarts; das Bundesministerium fir
Verkehr, Bau- und Wohnungswesen kann Ausnah-
men zulassen.

§ 40a
Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

(1) Segelflugzeugfiihrer bedirfen zur Flihrung von
Reisemotorseglern der Klassenberechtigung fir Rei-
semotorsegler.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler sind

1. der Besitz der Lizenz flr Segelflugzeugfihrer nach
§ 39,

2. eine theoretische Ausbildung,

3. eine Flugausbildung zum Fihren und Bedienen
von Reisemotorseglern, deren Beherrschung in
besonderen Flugzustédnden und zum Verhalten in
Notfallen und

4. die Ablegung einer theoretischen Ergédnzungspru-
fung und einer praktischen Prifung, in der der
Bewerber nachweist, dass er die erforderlichen
Kenntnisse und Fahigkeiten zur Fihrung und
Bedienung von Reisemotorseglern im Normalbe-
trieb und bei besonderen Flugzustanden besitzt.

(8) Die Flugausbildung umfasst mindestens 10 Flug-
stunden, in denen enthalten sein missen

1. 20 Alleinstarts und 20 Alleinlandungen,

2. An- und Abflige von und zu kontrollierten Flug-
platzen, Flige durch Kontrollzonen, Einhaltung
von Flugverkehrsverfahren, Sprechfunkverkehr
und

3. selbstandige Vorbereitung und Durchfiihrung von
mindestens zwei Navigationsdreiecksfligen, davon
einer in Begleitung eines Fluglehrers und einer als
Alleinflug Uber eine Strecke von jeweils mindestens
270 Kilometer, bei dem auf zwei vom Startplatz
verschiedenen Flugplatzen Landungen bis zum
vollstédndigen Stillstand durchzufiihren sind.

§ 41

Gultigkeit der Lizenz, eingetragene Startarten
und Klassenberechtigung fiir Reisemotorsegler

(1) Die Lizenz wird unbefristet erteilt. Eine Lizenz fur
Segelflugzeugfihrer ist nur gultig in Verbindung mit
einem gultigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Rechte einer im Luftfahrerschein eingetra-
genen Startart durfen nur ausgetibt werden, wenn der
Inhaber der Lizenz mindestens 25 Starts und Landun-
gen, davon mindestens je funf Starts in den eingetra-
genen Startarten innerhalb der letzten 24 Monate
durchgeflhrt hat. Ist diese Voraussetzung nicht oder
nicht vollsténdig erflllt, hat er die fehlenden Starts mit
einem Fluglehrer oder unter Aufsicht eines Fluglehrers
durchzufiihren. Die Nachweise sind im Flugbuch zu
fuhren und durch Unterschrift des Fluglehrers zu
bestatigen.

(3) Die Rechte einer im Luftfahrerschein eingetra-
genen Klassenberechtigung flir Reisemotorsegler

12.

dirfen nur ausgetbt werden, wenn der Inhaber der
Lizenz mindestens 12 Flugstunden auf Reisemotor-
seglern, einmotorigen Landflugzeugen mit Kolben-
triebwerk oder aerodynamisch gesteuerten Ultra-
leichtflugzeugen innerhalb der letzten 24 Monate
durchgeflhrt hat. In den 12 Flugstunden missen min-
destens sechs Stunden als verantwortlicher Luft-
fahrzeugflhrer sowie 12 Starts und 12 Landungen
sowie ein Ubungsflug von mindestens einer Stunde
Flugzeit in Begleitung eines Fluglehrers auf Reisemo-
torseglern enthalten sein. Die Voraussetzungen nach
den Sé&tzen 1 und 2 kénnen durch eine Befahigungs-
Uberprifung mit einem anerkannten Prifer auf einem
Reisemotorsegler oder, bei Inhabern der Lizenz fir
Privatflugzeugfiihrer, auf einem einmotorigen Land-
flugzeug mit Kolbentriebwerk ersetzt werden. Die
Nachweise sind im Flugbuch zu fohren und durch
Unterschrift des Fluglehrers oder Prifers zu be-
statigen.

(4) Inhaber einer Klassenberechtigung fur Reisemo-
torsegler bedtrfen zur Durchfiihrung von Fliigen bei
Nacht der Nachtflugqualifikation. Fir den Erwerb und
den Umfang der Nachtflugqualifikation sind die Vor-
schriften fiir die Nachtflugqualifikation von Privatpilo-
ten geméaB JAR-FCL 1 deutsch sinngemaB anzuwen-
den.”

§ 42 wird wie folgt gefasst:
~§ 42
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz fur Luftsportgeratefthrer sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die Flug- oder Sprungausbildung,

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Unterrichtung
in SofortmaBnahmen am Unfallort.

(2) Inhalt und Durchfliihrung der theoretischen Aus-
bildung und der Flug- oder Sprungausbildung legt der
Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes
vorbehaltlich der Absatze 3 und 4 fir die betreffende
Luftsportgerateart fest.

(3) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sach-
gebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften, einschlieBlich Rechtsvorschriften des
beweglichen Flugfunkdienstes und die Durch-
fihrung des Sprechfunkverkehrs bei Fligen nach
Sichtflugregeln,

2. Navigation oder, bei der Sprungausbildung: Frei-
fall,

3. Meteorologie,
4. Aerodynamik,

5. allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik und
pyrotechnische Einweisung,

6. Verhalten in besonderen Fallen,
7. menschliches Leistungsvermdégen.

(4) Die Ausbildung von Fihrern fir aerodynamisch
gesteuerte Ultraleichtflugzeuge nach § 1 Abs. 1 Nr. 7
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung umfasst
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1. a) eine Gesamtflugzeit von 30 Flugstunden mit
aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeu-
gen; davon kénnen bis zu 20 Flugstunden
durch Flugzeit als verantwortlicher Fihrer von
Segelflugzeugen oder Hubschraubern oder
finf Flugstunden durch Flugzeit als Flhrer von
schwerkraftgesteuerten Ultraleichtflugzeugen
ersetzt werden, wobei in der Gesamtflugzeit
mindestens funf Flugstunden im Alleinflug ent-
halten sein miissen, sowie

b) Starts und Landungen auf verschiedenen Flug-
platzen, AuBenlandelibungen mit Fluglehrer,
mindestens zwei Uberlandfliige mit Fluglehrer
Uber jeweils eine Gesamtstrecke von mindes-
tens 200 Kilometer mit Zwischenlandung, eine
theoretische und praktische Einweisung zur
Beherrschung des aerodynamisch gesteuerten
Ultraleichtflugzeuges in besonderen Flugzu-
stdnden sowie eine theoretische und prak-
tische Einweisung in das Verhalten in Notfallen,

2. bei Bewerbern, die eine Lizenz als Flugzeugfihrer
oder Segelflugzeugfihrer mit Klassenberechtigung
fir Reisemotorsegler besitzen, eine Einweisung auf
aerodynamisch gesteuerte Ultraleichtflugzeuge
durch einen dazu berechtigten Fluglehrer.

(5) Die Ausbildung von Fuhrern fir schwerkraftge-
steuerte Ultraleichtflugzeuge nach § 1 Abs. 1 Nr. 7 der
Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung umfasst

1. eine Gesamtflugzeit von 25 Flugstunden mit
schwerkraftgesteuerten Ultraleichtflugzeugen; da-
von kénnen bis zu 10 Flugstunden durch Flugzeit
als verantwortlicher Fihrer von Flugzeugen, Hub-
schraubern, Motorseglern, Segelflugzeugen, aero-
dynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen, Han-
gegleitern oder Gleitsegeln ersetzt werden, wobei in
der Gesamtflugzeit mindestens 10 Flugstunden mit
Fluglehrer und finf Flugstunden im Alleinflug ent-
halten sein miissen, sowie

2. Starts und Landungen auf verschiedenen Flug-
platzen, AuBenlandetibungen mit Fluglehrer, min-
destens zwei Uberlandfliige mit Fluglehrer (iber
jeweils eine Gesamtstrecke von mindestens 100
Kilometer mit einer Zwischenlandung, eine theore-
tische und praktische Einweisung zur Beherr-
schung des schwerkraftgesteuerten Ultraleicht-
flugzeuges in besonderen Flugzustanden sowie in
das Verhalten in Notfallen.

(6) Die Ausbildung von Fuhrern fir Luftsportgerate
nach § 1 Abs. 4 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung umfasst

1. fur FlOhrer von Hangegleitern, Gleitsegeln und
anderen vergleichbaren Luftsportgeraten:
Vorbereitungs-, Start-, Steuer-, Lande- und Flug-
Ubungen mit unterschiedlichen H&hen sowie
Uberlandflugiibungen unter Anleitung und Auf-
sicht eines Fluglehrers oder mit dessen Flugauf-
trag bis zur sicheren Beherrschung des Luftsport-
gerdtes und der Startart, fir Hangegleiter und
Gleitsegel unter besonderer Berticksichtigung der
Anforderungen an Fliige im Hochgebirge,

2. fur Sprungfallschirmfihrer:
Packen von Sprungfallschirmen, Bodenlibungen,
Ausbildungsspriinge unter Anleitung und Aufsicht

eines Sprunglehrers bis zur sicheren Beherr-
schung unter besonderer Berilicksichtigung der
Ausldseart von Sprungfallschirmen.”

13. § 42a wird aufgehoben.

14. Die §§ 43 bis 45 werden wie folgt gefasst:

.8 43
Prifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Priifung nachzuweisen, dass er nach sei-
nem fachlichen Wissen und praktischen Kénnen die
an einen Luftsportgerétefihrer zu stellenden Anforde-
rungen erflllt.

(2) Die Priifung erstreckt sich insbesondere auf
1. diein § 42 Abs. 3 aufgeflihrten Sachgebiete,

2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum
Fihren und Bedienen der Luftsportgerateart, fir
die der Bewerber die Priifung ablegt,

3. das Verhalten bei besonderen Flugzustdnden und
in Notfallen, wenn dies Bestandteil der Flugausbil-
dung nach § 42 Abs. 4 und 5 ist.

§44
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz fur Luftsportgeréteflhrer wird durch
Aushandigung des Luftfahrerscheines nach Muster 5
der Anlage zu diese Verordnung erteilt. Sie wird vom
Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes
bei Erteilung, Verlangerung, Erneuerung einer
Berechtigung, sonstiger Anderung der eingetragenen
Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zum Fiihren von Luftsport-
gerat der im Luftfahrerschein eingetragenen Art und
zu den eingetragenen Start- oder Sprungarten am
Tage und von Sprungfallschirmen auch bei Nacht. Sie
umfasst die Auslibung des Flugfunkdienstes auBer-
halb von Luftraumen der Klassen B, C und D, wenn
die entsprechende Ausbildung erfolgreich durchge-
fuhrt worden ist.

(3) Im Luftfahrerschein nach § 42 Abs. 6 Nr.1 wer-
den diejenigen Startarten eingetragen, in denen der
Bewerber ausgebildet worden ist.

(4) Die Lizenz nach § 42 Abs. 6 Nr. 1 wird auf Flige
in der Umgebung der Startstelle beschrankt, wenn die
Ausbildung keine Uberlandflugiibungen und die
dazugehdrige theoretische Ausbildung enthalten hat.

(5) Die Lizenz nach § 42 Abs. 6 Nr. 2 wird auf auto-
matische Auslésung beschrénkt, wenn die Ausbil-
dung die manuelle Ausldsung nicht umfasst hat.

§45
Gultigkeit der Lizenz

(1) Die Lizenz nach § 42 Abs. 6 wird unbefristet
erteilt. Die Lizenz nach § 42 Abs. 4 und 5 wird mit einer
Gultigkeitsdauer von 60 Monaten vom Zeitpunkt der
Erflllung aller Voraussetzungen erteilt. Eine Lizenz flr
Ultraleichtflugzeugfuhrer ist nur giltig in Verbindung
mit einem gultigen Tauglichkeitszeugnis nach § 24d
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.
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(2) Die Rechte einer Lizenz mit der eingetragenen
Luftsportgerateart diirfen nur ausgelibt werden, wenn
der Inhaber einer Lizenz fir aerodynamisch gesteuer-
te Ultraleichtflugzeuge mindestens 12 Flugstunden
auf aerodynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeu-
gen, Reisemotorseglern oder einmotorigen Landflug-
zeugen mit Kolbentriebwerk innerhalb der letzten
24 Monate durchgefihrt hat. In den 12 Stunden mus-
sen mindestens sechs Stunden als verantwortlicher
Luftfahrzeugflhrer und 12 Starts und 12 Landungen
sowie ein Ubungsflug von mindestens einer Stunde
Flugzeit in Begleitung eines Fluglehrers auf aero-
dynamisch gesteuerten Ultraleichtflugzeugen enthal-
ten sein.

(3) Die Voraussetzungen nach Absatz 2 kdnnen
durch eine Beféhigungsuberprifung mit einem dazu
anerkannten Prifer auf einem aerodynamisch gesteu-
erten Ultraleichtflugzeug, einem Reisemotorsegler
oder einem einmotorigen Landflugzeug mit Kolben-
triebwerk ersetzt werden. Die Nachweise sind im
Flugbuch zu fiihren und durch Unterschrift des Flug-
lehrers oder Prifers zu bestatigen.

(4) Die Rechte einer Lizenz mit der eingetragenen
Luftsportgerateart diirfen nur ausgetibt werden, wenn
der Inhaber einer Lizenz flr schwerkraftgesteuerte
Ultraleichtflugzeuge, fir Hangegleiter und Gleitsegel
und andere vergleichbare Luftsportgerate sowie fir
Sprungfallschirme eine ausreichende fliegerische
Ubung aufweist. Die Einzelheiten werden vom Beauf-
tragten entsprechend § 42 Abs. 2 festgelegt.

(5) Die Lizenz nach § 42 Abs. 4 kann um die Gultig-
keitsdauer nach Absatz 1 verlangert oder erneuert
werden, wenn der Bewerber die Erflllung der Voraus-
setzungen nach Absatz 2 nachweist und ein gultiges
Tauglichkeitszeugnis vorlegt.”

Die §§ 46 bis 49 werden wie folgt gefasst:
»§ 46
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz, Freiballone als verantwortlicher Freiballonfiih-
rer nichtgewerbsmaBig und nichtberufsméaBig am
Tage zu flhren, sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die Fahrausbildung und

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in
SofortmaBnahmen am Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst die Sach-
gebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften, einschlieBlich Rechtsvorschriften des
beweglichen Flugfunkdienstes und die Durch-
fihrung des Sprechfunkverkehrs bei Fahrten nach
Sichtflugregeln,

Navigation,

Meteorologie,

Aerostatik,

allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,
Verhalten in besonderen Fallen und bei Unfallen,

S A

menschliches Leistungsvermogen.

(3) Die Fahrausbildung erfolgt zunachst auf Gas-
ballonen oder HeiBluftballonen der GréBenklasse 1
(Hullenvolumen bis einschlieBlich 4250 Kubikmeter
und Kérbe bis sechs Insassen). Die Fahrausbildung
mit Fluglehrer umfasst bei Verwendung von

1. Gasballonen
mindestens 10 Aufristungen und 10 Ausbildungs-
fahrten mit einer durchschnittlichen Fahrdauer von
je zwei Stunden,

2. HeiBluftballonen
mindestens 20 Stunden Fahrzeit, 20 Aufristungen
und mindestens 50 Starts und 50 Landungen,

innerhalb der letzten drei Jahre auf der Ballonart und
GroBenklasse, auf der die Prifung nach § 47 abgelegt
werden soll.

(4) In den Ausbildungsfahrten nach Absatz 3 missen
Fahrten bei Temperaturunterschieden von mindestens
20 Grad Celsius, gemessen in Bodennahe sowie Fahr-
ten in Luftraumen der Klassen C und/oder D enthalten
sein.

(5) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz, Freiballone als verantwortlicher Freiballonfiih-
rer berufsmaBig und im gewerbsméaBigen Luftverkehr
am Tage zu fUhren, sind

1. der Besitz der Lizenz flir Freiballonfilhrer nach
Absatz 1,

2. mindestens 50 Stunden Gesamtfahrzeit als ver-
antwortlicher Freiballonflihrer auf Freiballonen der
GroBenklasse 1.

§47
Prifung

(1) Der Bewerber um die Lizenz nach § 46 Abs. 1
hat in einer theoretischen und praktischen Prifung auf
einem Freiballon der GroBenklasse 1 nachzuweisen,
dass er nach seinem praktischen Kénnen und seinem
fachlichen Wissen die an einen Freiballonfiihrer zu
stellenden Anforderungen erfillt.

(2) Die Priifung erstreckt sich insbesondere auf
1. diein § 46 Abs. 2 aufgeflihrten Sachgebiete,

2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum
Flhren von Freiballonen der GroBenklasse 1,

3. das Verhalten in besonderen Fallen und in Notfallen.

(3) Der Bewerber um die Lizenz nach § 46 Abs. 5
hat in einer praktischen Beféhigungsiberprifung auf
einem Freiballon der GroBenklasse 1 nachzuweisen,
dass er die an einen berufsmaBigen Freiballonflhrer
im gewerbsmaBigen Luftverkehr zu stellenden Anfor-
derungen erfullt.

§48
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz nach § 46 Abs. 1 und § 46 Abs. 5 fUr
Freiballonfihrer wird durch Aushandigung des Luft-
fahrerscheines geméaB Muster 4 der Anlage dieser
Verordnung erteilt. Im Luftfahrerschein werden Art und
GroBenklasse des Freiballons, auf dem der Bewerber
die Prlifung nach § 47 abgelegt hat, eingetragen. Der
Luftfahrerschein wird von der nach § 22 Abs. 1 Nr. 1
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung zustandigen
Stelle bei Erweiterung, Verlangerung, Erneuerung
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einer Berechtigung, sonstiger Anderung der eingetra-
genen Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz nach § 46 Abs. 1 berechtigt zum
Fihren von Freiballonen nach Absatz 1 im nichtge-
werbsméaBigen Luftverkehr als verantwortlicher
Freiballonfiihrer am Tage.

(3) Die Lizenz nach Absatz 1 kann erweitert werden

1. auf Fahrten bei Nacht, wenn der Bewerber zwei
Einweisungsfahrten mit Start bei Nacht mit einer
durchschnittlichen Dauer von je zwei Stunden mit
einem Freiballonflhrer mit Nachtfahrtberechti-
gung nachweist,

2. wenn die Lizenz zum Fihren von Gasballonen
berechtigt, auf das Fihren von HeiBluftballonen
der gleichen GrdBenklasse, wenn der Bewerber
eine theoretische Ergdnzungsprifung sowie min-
destens sechs Ausbildungsfahrten auf HeiBluftbal-
lonen mit einer Gesamtfahrzeit von sechs Stunden
und 12 Landungen nachweist,

3. wenn die Lizenz zum Fiihren von HeiBluftballonen
berechtigt, auf das Fihren von Gasballonen der
gleichen GréBenklasse, wenn der Bewerber eine
theoretische Erganzungspriifung sowie mindes-
tens sechs Ausbildungsfahrten auf Gasballonen
mit einer durchschnittlichen Fahrzeit von je 1,5
Stunden nachweist,

4. auf Freiballone anderer GréBenklasse oder sonsti-
ger Art, wenn der Bewerber

a) fir GroBenklasse 2 (Hullenvolumen CUber
4250 Kubikmeter bis 6000 Kubikmeter und
K&rbe von mehr als 6 bis 10 Insassen) mindes-
tens 200 Aufristungen mit anschlieBenden
Fahrten mit einer Gesamtfahrzeit von 200 Stun-
den, davon 10 Stunden auf Freiballonen der
GroéBenklasse 2 unter Aufsicht eines in der
Fuhrung dieser GroBenklasse erfahrenen und
berechtigten Freiballonfuhrers,

b) fir GréBenklasse 3 (Hullenvolumen Uber
6000 Kubikmeter und Koérbe von mehr als 10
bis 19 Insassen) mindestens 250 Aufriistungen
mit anschlieBenden Fahrten mit einer Gesamt-
fahrzeit von 250 Stunden, davon 20 Stunden auf
Freiballonen der GroBenklasse 3 oder 10 Stun-
den auf der GréBenklasse 2 und 10 Stunden auf
der GroBenklasse 3, jeweils unter Aufsicht eines
in der FUhrung dieser GréBenklassen erfahrenen
und berechtigten Freiballonflihrers,

c) fur HeiBluft-Luftschiffe eine Lizenz fir Freibal-
lonfiihrer mit der Berechtigung fiir HeiBluftbal-
lone eine Fahrerfahrung von mindestens fiinf
Stunden als verantwortlicher Freiballonfiihrer
sowie eine Fahrzeit von mindestens sechs
Stunden auf HeiBluft-Luftschiffen, davon min-
destens vier Stunden unter Anleitung und Auf-
sicht eines Fluglehrers fir Freiballone mit der
Berechtigung fur HeiBluft-Luftschiffe

nachweist.

§49
Gultigkeit und Verlangerung der Lizenz

(1) Die Lizenz nach § 46 Abs. 1 wird unbefristet
erteilt. Die Lizenz fir Freiballonflhrer ist nur glltig in
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Verbindung mit einem giltigen Tauglichkeitszeugnis
nach § 24d der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Lizenz nach § 46 Abs. 5 wird mit einer Giltig-
keitsdauer von 60 Monaten vom Zeitpunkt der Erfil-
lung aller Voraussetzungen einschlieBlich der Vorlage
eines glltigen Tauglichkeitszeugnisses nach § 24d
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung erteilt. Die
Giiltigkeit der Lizenz richtet sich im Ubrigen nach der
Giltigkeit des Tauglichkeitszeugnisses nach § 24d
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(3) Die Rechte aus einer Lizenz als Freiballonflhrer
dirfen nur ausgelibt werden, wenn der Inhaber

1. eine Fahrt mit einer Fahrzeit von mindestens einer
Stunde mit einem Freiballon der eingetragenen
Freiballonart und GréBenklasse,

2. im gewerbsmaBigen Luftverkehr zusatzlich eine
Fahrt mit einem Prifer je Freiballonart auf der
groBten GréBenklasse, auf der er im Unternehmen
eingesetzt wird,

innerhalb der letzten 12 Monate durchgefiihrt hat. Ist
die Voraussetzung nach Nummer 1 nicht erfillt, ist
die Fahrt mit einem Fluglehrer fir Freiballone durch-
zufthren.

(4) Die Lizenz nach § 46 Abs. 5 kann um die Giiltig-
keitsdauer nach Absatz 2 verldngert oder erneuert
werden, wenn der Bewerber die Erflillung der Voraus-
setzungen nach Absatz 3 nachweist und ein glltiges
Tauglichkeitszeugnis vorlegt.“

Die §§ 50 bis 53 werden wie folgt gefasst:
»§ 50
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz fUr Luftschiffflhrer sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die Fahrausbildung und

3. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in
erster Hilfe.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst min-
destens 300 Unterrichtsstunden vor Ablegung der
Prifung nach § 51. Sie erstreckt sich auf folgende
Sachgebiete:

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften, einschlieBlich Rechtsvorschriften des be-
weglichen Flugfunkdienstes und die Durchfiihrung
des Sprechfunkverkehrs in deutscher und eng-
lischer Sprache bei Fahrten nach Sichtflugregeln,

Navigation,

Meteorologie,

Aerodynamik,

allgemeine Luftfahrzeugkenntnisse, Technik,
Verhalten in besonderen Fallen,

No oo ks oD

menschliches Leistungsvermdgen.

(3) Die Fahrausbildung umfasst mindestens 50
Stunden Gesamtfahrzeit bei verschiedenen Wetterla-
gen und unterschiedlichen Temperaturen auf dem
Luftschiffmuster, auf dem die Prifung nach § 51
abgelegt werden soll. Darin missen enthalten sein
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1. 20 Fahrten mit Fluglehrer fiir Luftschiffe von und zu
mindestens drei verschiedenen Flugplatzen,
davon eine selbstandig vorbereitete Fahrt Uber
eine Strecke von mindestens 150 Kilometer,

2. 15 Alleinfahrten oder in Begleitung des Fluglehrers
fur Luftschiffe mit mindestens 10 Fahrstunden,

3. die selbsténdige Vorbereitung und Durchfiihrung
einer Navigationsfahrt von mehr als drei Stunden
Fahrdauer als Alleinfahrt oder in Begleitung des
Fluglehrers,

4. 10 Fahrstunden nach Instrumenten zur Einfiihrung
in Navigationsverfahren mittels bodenabhangiger
Funknavigationshilfen und GPS sowie in den
Gebrauch von Funknavigationsgeraten mit Flug-
lehrer fUr Luftschiffe,

5. drei Landungen mit Fluglehrer fir Luftschiffe
wahrend der Nacht,

6. das Lésen vom und Verbringen des Luftschiffes an
den Mast,

7. eine theoretische und praktische Einweisung zur
Beherrschung des Luftschiffes in besonderen
Fahrzustanden sowie zum Verhalten in Notfallen.

Die praktische Fahrausbildung kann teilweise auf vom
Luftfahrt-Bundesamt hierfir qualifizierten und aner-
kannten synthetischen Fluglibungsgeréaten durchge-
fihrt werden.

(4) FUr Bewerber, die Inhaber einer glltigen Lizenz
fir Flugzeugfihrer, Hubschrauberfiihrer oder Segel-
flugzeugfuhrer mit Klassenberechtigung fur Reisemo-
torsegler sind, verringert sich die Fahrzeit nach
Absatz 3 Satz 1 auf 40 Stunden. Absatz 3 Satz 2 Nr. 1
bis 3, 5 bis 7 bleibt unberuhrt.

§ 51
Prifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Prufung nachzuweisen, dass er nach
seinem praktischen Kénnen und seinem fachlichen
Wissen die an einen Luftschifffiihrer zu stellenden
Anforderungen erflillt.

(2) Die Prufung erstreckt sich insbesondere auf
1. diein § 50 Abs. 2 aufgeflihrten Sachgebiete,

2. die notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten zum
Flhren und Bedienen von Luftschiffen,

3. das Verhalten in besonderen Fahrzustanden undin
Notfallen.

§52
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz wird durch Aushandigung des Luft-
fahrerscheines fur Luftschiffflhrer nach Muster 6 der
Anlage zu dieser Verordnung erteilt. Im Luftfahrer-
schein wird das Luftschiffmuster eingetragen, auf
dem der Bewerber ausgebildet worden ist und die
Prifung nach § 51 abgelegt hat. Der Luftfahrerschein
wird von der nach § 22 Abs. 1 Nr. 2 der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung zustandigen Stelle bei Ertei-
lung, Verlangerung, Erneuerung einer Berechtigung,
sonstige Anderung der eingetragenen Daten neu aus-
gestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zu einer Tétigkeit als verant-
wortlicher Luftschifffihrer auf Luftschiffen der im Luft-
fahrerschein eingetragenen Muster fur Fahrten nach
Sichtflugregeln am Tage und in der Nacht im gewerbs-
maBigen und nichtgewerbsmaBigen Luftverkehr.

§52a
Musterberechtigung fur Luftschifffihrer

(1) Fuhrer von Luftschiffen bedlrfen zum Fihren
oder Bedienen eines Luftschiffes der Berechtigung fur
dieses Muster (Musterberechtigung).

(2) Fachliche Voraussetzungen fir den Erwerb der
Musterberechtigung sind eine theoretische und prakti-
sche Einweisung des Luftschifffiihrers auf diesem
Muster innerhalb der letzten sechs Monate vor Stellung
des Antrages auf Erteilung der Berechtigung. Die Ein-
weisung hat sich auf die Vermittlung von Kenntnissen
Uber den Aufbau und die Ausriistung des Luftschiffes,
auf die Vermittlung der Féhigkeit zur sicheren Fihrung
und Bedienung des Luftschiffes in der Normalfahrt und
in besonderen Fahrzustédnden sowie auf das Verhalten
in Notféllen zu erstrecken. Die ordnungsgemaBe Ein-
weisung ist von dem Fluglehrer, der die Einweisung
durchgeflhrt hat, oder von einem dazu berechtigten
Luftschifffiihrer zu bescheinigen. Soll sich eine im Luft-
fahrerschein eingetragene Instrumentenberechtigung
auf das Luftschiffmuster erstrecken, fiir das die Einwei-
sung erfolgt, muss die Einweisung auch fir Fahrten
nach Instrumentenflugregeln erfolgen.

(3) In besonderen Fallen, insbesondere bei Neuent-
wicklungen und fur Luftschiffe, fir die eine deutsche
Musterzulassung noch nicht erteilt ist, kann eine
Musterberechtigung ohne die Voraussetzungen des
Absatzes 2 Satz 3 erteilt werden, wenn die Sicherheit
des Luftverkehrs nicht gefahrdet wird.

(4) Die Musterberechtigung wird durch Eintragung
im Luftfahrerschein erteilt. Die Musterberechtigung
kann mit Auflagen versehen oder auf Fahrten nach
Sichtflugregeln beschrénkt werden. Die zustandige
Stelle kann die Erteilung der Musterberechtigung von
einer theoretischen und praktischen Beféhigungs-
Uberprifung durch einen dazu berechtigten Prufer
abhangig machen.

§52b
Instrumentenberechtigung fur Luftschifffihrer

(1) Luftschifffiihrer bedlrfen zur Durchfiihrung von
Fahrten nach Instrumentenflugregeln der Instrumen-
tenberechtigung. Fur den Erwerb und den Umfang der
Instrumentenberechtigung sind die Vorschriften fir die
Instrumentenflugberechtigung  fiir ~ Flugzeugfihrer
gemaB JAR-FCL 1 deutsch sinngemaB anzuwenden.

(2) Fur Bewerber, die eine giiltige Instrumenten-
flugberechtigung besitzen, entféllt die Ausbildung
nach Absatz 1. § 52a Abs. 2 und 4 bleibt unberihrt.

§53

Gultigkeitsdauer, Verlangerung
und Erneuerung der Lizenz

(1) Die Lizenz wird mit einer Glltigkeitsdauer von
60 Monaten vom Zeitpunkt der Erflllung aller Voraus-
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setzungen einschlieBlich der Vorlage eines gultigen
Tauglichkeitszeugnisses erteilt. Die Gultigkeit der
Lizenz bestimmt sich nach der Gultigkeit des Taug-
lichkeitszeugnisses nach § 24d der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Rechte aus einer Lizenz als Luftschiff-
fihrer diirfen nur ausgelibt werden, wenn der Inhaber
eine Beféhigungstberprifung mit einem Prifer auf
dem jeweiligen Luftschiffmuster innerhalb der letzten
12 Monate nachgewiesen hat. Die Befahigungsiber-
prifung muss die weitere Befdhigung zur Durch-
fihrung von Fahrten nach Instrumentenflugregeln
umfassen, wenn die Lizenz die Instrumentenbe-
rechtigung einschlieBt. Andernfalls ist die Muster-
berechtigung auf Fahrten nach Sichtflugregeln zu
beschranken.

(3) Die Lizenz kann um die Giltigkeit nach Absatz 1
verlangert oder erneuert werden, wenn der Bewerber
die Erfullung der Voraussetzungen nach Absatz 2
nachweist und ein glltiges Tauglichkeitszeugnis vor-
legt.”

17. Vor § 54 wird die Uberschrift ,13. Flugnavigatoren®
gestrichen.

17a. Die §§ 54 bis 57 werden aufgehoben.

18. Vor § 58 wird die Uberschrift ,14. Flugingenieure”
gestrichen.

18a. Die §§ 58 bis 61 werden aufgehoben.

19. Vor § 62 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

»15. Flugtechniker auf Hubschraubern
bei den Polizeien des Bundes und der Lander”.

20. Die §§ 62 bis 65 werden wie folgt gefasst:

»§ 62
Fachliche Voraussetzungen

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Lizenz fur Flugtechniker auf Hubschraubern bei den
Polizeien des Bundes und der Lénder sind

1. die theoretische Ausbildung,
2. die praktische Einweisung,

3. eine Berufsausbildung als Facharbeiter oder
Geselle mit Lehrabschlusspriifung auf einem fir
die Tatigkeit eines Flugtechnikers férderlichen
Fachgebiet und

4. die erfolgreiche Teilnahme an einer Ausbildung in
SofortmaBnahmen am Unfallort.

(2) Die theoretische Ausbildung umfasst mindes-
tens 500 Stunden innerhalb der letzten 24 Monate vor
Ablegung der Prifung nach § 63. Sie erstreckt sich
auf die Sachgebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften, Rechtsvorschriften des beweglichen
Flugfunkdienstes und die Durchfiihrung des
Sprechfunkverkehrs in deutscher Sprache bei Fli-
gen nach Sichtflugregeln,

2. Navigation,

3. Meteorologie,
4. Technik,
5. Verhalten in besonderen Fallen.

(3) Die praktische Einweisung umfasst die Bedie-
nung des Hubschraubermusters im Normalflug und in
besonderen Flugzustanden. Sie umfasst ferner eine
Einweisung in das Verhalten in Notféllen sowie in die
Instandhaltung. Die Einweisung ist mit dem Hub-
schraubermuster durchzufiihren, fir das die Lizenz
erteilt werden soll.

(4) Von der Voraussetzung des Absatzes 1 Nr. 3
kann abgesehen werden, wenn der Bewerber in einer
Beféhigungstiberpriifung durch einen von der zustén-
digen Stelle bestimmten Priifer mindestens gleich-
wertige Kenntnisse und Fertigkeiten nachweist.

§63
Prifung

Der Bewerber hat in einer theoretischen und prakti-
schen Prifung nachzuweisen, dass er nach seinem
praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen
die an einen Flugtechniker auf Hubschraubern bei den
Polizeien des Bundes und der Lander zu stellenden
Anforderungen erflillt.

§64
Erteilung und Umfang der Lizenz

(1) Die Lizenz wird durch Aushandigung des Luft-
fahrerscheines fir Flugtechniker auf Hubschraubern
bei den Polizeien des Bundes und der Lénder nach
Muster 8 erteilt. Im Luftfahrerschein wird das Hub-
schraubermuster eingetragen, auf dem der Bewerber
ausgebildet worden ist und die Prifung nach § 63
abgelegt hat. Der Luftfahrerschein wird von der nach
§ 22 Abs. 1 Nr. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ord-
nung zustandigen Stelle bei Erteilung, Verlangerung,
Erneuerung einer Berechtigung und sonstiger Ande-
rung der eingetragenen Daten neu ausgestellt.

(2) Die Lizenz berechtigt zur Austibung der Tatigkeit
eines Flugtechnikers an Bord von Hubschraubern der
im Luftfahrerschein eingetragenen Muster bei den
Polizeien des Bundes und der Lénder.

(8) Fur den Erwerb und den Umfang der Musterbe-
rechtigung sind die Vorschriften flir Hubschrauber-
fihrer gemaB JAR-FCL 2 deutsch sinngemaB anzu-
wenden.

§65
Gultigkeit der Lizenz

(1) Die Lizenz wird unbefristet erteilt. Die Lizenz fur
Flugtechniker auf Hubschraubern ist nur giltig in Ver-
bindung mit einem glltigen Tauglichkeitszeugnis
nach § 24d der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung.

(2) Die Rechte aus einer Lizenz als Flugtechniker
dirfen nur ausgetibt werden, wenn der Inhaber min-
destens 10 Stunden als Flugtechniker auf Hubschrau-
bern innerhalb der letzten 24 Monate tatig gewesen
ist. Die Voraussetzung nach Satz 1 kann durch eine
Beféhigungstiberpriifung durch einen dazu berechtig-
ten Prifer ersetzt werden.”
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21. Vor § 66 wird die Uberschrift ,,16. Musterberechti-
gung“ gestrichen.

21a. Die §§ 66 bis 70 werden aufgehoben.

22. Vor § 71 wird die Uberschrift ,,17. Instrumentenflugbe-
rechtigung” gestrichen.

22a. Die §§ 71 bis 76 werden aufgehoben.

23. Vor § 77 wird die Uberschrift ,,18. Langstreckenflug-
berechtigung” gestrichen.

23a. Die §§ 77 bis 80 werden aufgehoben.

24. Vor § 81 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

»19. Berechtigung fur Kunstflug, Schleppflug,
Wolkenflug, fur das Streuen und Sprihen
von Stoffen und Passagierberechtigung
fur Luftsportgeratefuhrer”.

25. § 81 wird wie folgt gefasst:
»§ 81
Kunstflugberechtigung

(1) Flugzeugfiuhrer, Hubschrauberfihrer und Segel-
flugzeugfihrer bedlrfen zur Durchflihrung von Kunst-
flugen der Kunstflugberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Kunstflugberechtigung fiir Flugzeugfihrer und Segel-
flugzeugfuhrer sind

1. eine praktische Tatigkeit von mindestens 50 Flug-
stunden als verantwortlicher Flugzeugflhrer oder
Segelflugzeugfihrer nach Erwerb der betreffenden
Lizenz,

2. eine Kunstflugausbildung von mindestens flnf
Flugstunden.

(3) In der Kunstflugausbildung miissen eine Einwei-
sung in besondere Flugzusténde sowie die folgenden
Fluglibungen enthalten sein:

1. Uberschlag,

Turn,

gesteuerte Rolle,
hochgezogene Rollenkehre,
Aufschwung,

Ruckenflug und

N o o koD

Trudeln.

(4) Die Kunstflugausbildung von Flugzeugfiihrern
und Segelflugzeugfihrern kann auf Motorseglern
durchgefihrt werden.

(5) Der Bewerber hat in einer praktischen Prifung
nachzuweisen, dass er die zur Durchflihrung von
Kunstfligen notwendigen Fahigkeiten besitzt.

(6) FUr Hubschrauberfiihrer gelten die Absatze 2, 3
und 5 sinngemaB. Im Einzelfall sind Ausnahmen von
der Ausbildung nach Absatz 3 zuzulassen, wenn das
Hubschraubermuster fur einzelne Kunstflugfiguren
nicht zugelassen ist.

26.

27.
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(7) Die Kunstflugberechtigung wird durch Eintra-
gung im Luftfahrerschein fir diejenige Luftfahrzeugart
erteilt, auf der die Prifung nach Absatz 5 abgelegt
wurde. Die Kunstflugberechtigung fir Flugzeuge kann
auf Reisemotorsegler oder Segelflugzeuge erweitert
werden, wenn der Inhaber der Berechtigung zur
Fihrung dieser Luftfahrzeugart berechtigt ist und eine
Kunstflugausbildung nach Absatz 3 von mindestens
einer Flugstunde durch einen dazu berechtigten Flug-
lehrer erhalten hat. Entsprechendes gilt fur die Kunst-
flugberechtigung auf Segelflugzeugen oder Motor-
seglern.

(8) Die Gultigkeit der Kunstflugberechtigung richtet
sich nach der Giiltigkeit der Lizenz.“

Die §§ 82 und 83 werden aufgehoben.

Die §§ 84 bis 86 werden wie folgt gefasst:
»§ 84
Schleppberechtigung

(1) FUhrer von motorgetriebenen Luftfahrzeugen
bediirfen zum Schleppen anderer Luftfahrzeuge oder
anderer Gegenstande einer Berechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Schleppberechtigung flr andere Luftfahrzeuge oder
fur andere Gegenstande ohne Fangschlepp sind:

1. eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Fiih-
rer von motorgetriebenen Luftfahrzeugen von min-
destens 30 Flugstunden nach Erwerb der betref-
fenden Lizenz; in der Flugzeit missen funf Flug-
stunden auf dem Luftfahrzeugmuster, auf dem die
Berechtigung erworben werden soll, enthalten
sein,

2. die Durchfuhrung von finf Fligen mit anderen
Luftfahrzeugen oder anderen Gegenstédnden im
Schlepp ohne Beanstandung unter Anleitung und
Aufsicht eines Fluglehrers mit der entsprechenden
Schleppberechtigung innerhalb der letzten sechs
Monate vor Stellung des Antrages auf Erteilung der
Schleppberechtigung,

3. fir Bewerber um eine Berechtigung zum Schlep-
pen von anderen Luftfahrzeugen, die Teilnahme an
funf Schleppstarts im geschleppten Luftfahrzeug
der zu schleppenden Art, sofern er die betreffende
Lizenz nicht selbst besitzt.

(8) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung zum Schleppen von anderen Gegen-
stdnden hinter motorgetriebenen Luftfahrzeugen im
Fangschlepp sind:

1. eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Fuh-
rer von motorgetriebenen Luftfahrzeugen von 90
Flugstunden nach Erwerb der betreffenden Lizenz;
in der Flugzeit mussen funf Flugstunden auf dem
Luftfahrzeugmuster, auf dem die Berechtigung
erworben werden soll, enthalten sein,

2. die Durchfuhrung von funf Fligen in Begleitung
eines Fluglehrers mit der entsprechenden
Schleppberechtigung, bei denen die Schlinge
ohne Schleppgegenstand aufzunehmen ist, und
funf Flige unter Anleitung und Aufsicht eines sol-
chen Fluglehrers, bei denen der Schleppgegen-
stand im Fangschlepp ohne Beanstandung aufzu-
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nehmen ist, innerhalb der letzten sechs Monate
vor Stellung des Antrages auf Erteilung der
Berechtigung.

(4) Die Schleppberechtigung wird unter Angabe der
Art der Aufnahme und der Art des Schleppgegenstan-
des in den betreffenden Luftfahrerschein eingetragen.

(5) Die Rechte aus einer im Luftfahrerschein einge-
tragenen Schleppberechtigung durfen nur ausgetbt
werden, wenn der Inhaber der Lizenz mindestens flnf
Schleppfliige in der jeweils eingetragen Art innerhalb
der letzten 12 Monate durchgefiihrt hat. Ist diese Vor-
aussetzung nicht erflllt, ist Absatz 2 Nr. 2 anzuwenden.

§ 84a
Passagierberechtigung fir Luftsportgerateflihrer

(1) Luftsportgeréatefihrer bedurfen fir Flige oder
Spriinge mit Passagieren der Passagierberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung, Fllige nach Absatz 1 mit zweisitzigen
Ultraleichtflugzeugen durchzufiihren, ist der Nach-
weis von fiinf Uberlandfliigen, davon mindestens zwei
Uberlandflige mit Zwischenlandung {ber eine
Gesamtstrecke von mindestens 200 Kilometer nach
Erwerb der Lizenz in Begleitung eines Fluglehrers. Die
Passagierberechtigung fir Flihrer von aerodynamisch
gesteuerten Ultraleichtflugzeugen, die eine gultige
Lizenz fur Privatflugzeugfihrer oder Segelflugzeug-
flUhrer besitzen, gilt mit Erteilung der Lizenz nach § 44
Abs. 1 als erteilt. § 122 Abs. 1 bleibt unbertihrt.

(3) Fur die fachlichen Voraussetzungen fir den
Erwerb der Berechtigung, Fliige nach Absatz 1 mit
doppelsitzigen Hangegleitern, Gleitsegeln oder ande-
ren vergleichbaren Luftsportgeraten oder Spriinge mit
Tandem- Sprungfallschirmen durchzuflihren, gilt § 42
Abs. 2 entsprechend.

(4) Der Bewerber fiir eine Berechtigung nach
Absatz 1 hat in einer praktischen Prifung nachzuwei-
sen, dass er nach seinem Wissen und praktischen
Konnen die Anforderungen fir Fliige oder Spriinge
mit Passagieren erflillt.

(5) Die Passagierberechtigung wird fir die betref-
fende Luftsportgerateart, auf der der Bewerber aus-
gebildet wurde, im Luftfahrerschein eingetragen. Die
Gltigkeit richtet sich nach der Giiltigkeit der Lizenz,
soweit nicht der Beauftragte nach § 31c¢ des Luftver-
kehrsgesetzes entsprechend § 42 Abs. 2 die Giiltig-
keitsdauer beschrankt und Voraussetzungen fiir die
Verlangerung festlegt.

§85
Wolkenflugberechtigung fir Segelflugzeugfihrer

(1) Segelflugzeudfiihrer bediirfen zum Fihren von
Segelflugzeugen in Wolken der Wolkenflugberechti-
gung.

(2) Fachliche Voraussetzung fir den Erwerb der
Wolkenflugberechtigung ist eine praktische Tatigkeit
als verantwortlicher Segelflugzeugfihrer von 70 Flug-
stunden.

(3) In der Flugzeit nach Absatz 2 missen min-
destens 10 Stunden Instrumentenfluglibungen ohne
Sicht nach auBen auf Segelflugzeugen oder Motor-

seglern in Begleitung eines Segelfluglehrers mit Wol-
kenflugberechtigung innerhalb der letzten 12 Monate
vor Stellung des Antrages auf Erteilung der Berech-
tigung enthalten sein.

(4) FUr Bewerber, die Inhaber der Berechtigung zur
Durchfiihrung kontrollierter Sichtfliige sind oder eine
Lizenz nach JAR-FCL 1 deutsch besitzen, verringert
sich die nach Absatz 3 nachzuweisende Flugzeit auf
sechs Stunden.

(5) Fir Bewerber, die Inhaber der Instrumentenflug-
berechtigung sind, tritt an die Stelle der nach Absatz 3
nachzuweisenden Flugzeit eine praktische Einwei-
sung.

(6) Der Bewerber hat in einer praktischen Prifung
vor einem von der zustidndigen Stelle bestimmten
Priifer nachzuweisen, dass er die zur Durchfiihrung
von Wolkenfligen notwendigen Féhigkeiten besitzt.

(7) Die Wolkenflugberechtigung wird im Luftfahrer-
schein eingetragen. Die Gililtigkeit richtet sich nach
der Gultigkeit der Lizenz.

§ 86
Streu- und Spriihberechtigung

(1) Luftfahrzeugfihrer bedirfen zum Streuen und
Spruhen von Stoffen aus Luftfahrzeugen der Streu-
und Spriihberechtigung.

(2) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung sind

1. eine praktische Tatigkeit als verantwortlicher Luft-
fahrzeugfihrer von 400 Flugstunden auf der Art
von Luftfahrzeugen, fir die die Berechtigung
angestrebt wird,

2. eine theoretische Ausbildung und
3. eine Flugausbildung.

() Von der fachlichen Voraussetzung nach Ab-
satz 2 Nr. 1 kann abgesehen werden, wenn die Flug-
ausbildung nach Absatz 5 im Rahmen der Ausbildung
zum Erwerb der Lizenz fir Berufsflugzeugfihrer oder
Berufshubschrauberfuhrer durchgeftihrt wird.

(4) Die theoretische Ausbildung umfasst min-
destens 30 Unterrichtsstunden innerhalb der letzten
12 Monate vor Ablegung der Prifung nach Ab-
satz 6. Sie erstreckt sich insbesondere auf die Sach-
gebiete

1. gesetzliche Vorschriften tUber die Anwendung von
Streu- und Sprihmitteln,

2. Kenntnisse Uber Streu- und Spriihmittel,
3. Technik,
4. Flugvorbereitung und -durchfiihrung.

(5) Die Flugausbildung umfasst mindestens 30
Flugstunden, davon mindestens 10 Flugstunden mit
Fluglehrer, und muss Streu- oder Sprihflige im Forst,
in Sonderkulturen und in der Landwirtschaft ent-
halten.

(6) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Prifung nachzuweisen, dass er die zur
Vorbereitung und Durchfiihrung entsprechender
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28.

20.

30.
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Flige notwendigen Kenntnisse und Fahigkeiten
besitzt.

(7) Die Streu- und Spriihberechtigung wird durch
Eintragung im Luftfahrerschein erteilt. Die Guiltigkeit
richtet sich nach der Gultigkeit der Lizenz und des ein-
getragenen Luftfahrzeugmusters oder der Klassen-
berechtigung.

§ 87 wird aufgehoben.

Die Uberschrift vor § 88 wird wie folgt gefasst:

»20. Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftfahrtpersonal sowie fir die
Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten®.

Die §§ 88 bis 89 werden wie folgt gefasst:
»§ 88

Berechtigung zur praktischen Ausbildung
nach JAR-FCL 1, 2 und 4 deutsch

Die fachlichen Voraussetzungen fur den Erwerb,
die Erteilung, den Umfang, die Glltigkeitsdauer, Ver-
langerung und Erneuerung der Berechtigung zur
praktischen Ausbildung von Privatflugzeugfuhrern,
ausgenommen Privatflugzeugfiihrer nach § 1 der
Verordnung Uber Luftfahrtpersonal, Berufsflugzeug-
fihrern, Verkehrsflugzeugfiihrern, Privathubschrau-
berflihrern, Berufshubschrauberfihrern, Verkehrs-
hubschrauberfiihrern und Flugingenieuren sowie zur
Ausbildung fiir den Erwerb von Klassen- und Muster-
berechtigungen, der Instrumentenflugberechtigung
und der Nachtflugqualifikation oder fir die Ausbildung
an synthetischen Fluglbungsgeraten richten sich fir
vorstehend bezeichnete Lizenzinhaber nach der vom
Bundesministerium fur Verkehr, Bau- und Wohnungs-
wesen im Bundesanzeiger bekannt gemachten Fas-
sung der Bestimmungen Uber die Lizenzierung von
Piloten von Flugzeugen (JAR-FCL 1 deutsch), von
Piloten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch) und
von Flugingenieuren (JAR-FCL 4 deutsch).

§88a

Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Privatflugzeugfihrern nach § 1

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung, Privatflugzeugfiihrer nach § 1 praktisch
auszubilden, sind

1. eine Privatpilotenlizenz (Flugzeuge) nach JAR-
FCL 1 deutsch oder eine Lizenz fir Privatflugzeug-
fuhrer nach § 1 mit der Klassenberechtigung nach
§3b,

2. eine praktische Tatigkeit als Flugzeugfihrer,

3. eine Auswahlpriifung vor einem von der zustéandi-
gen Stelle beauftragten Prifer vor Beginn der Aus-
bildung nach Nummer 4,

4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Aus-
bildungslehrgang in einem Ausbildungsbetrieb
nach § 30 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung;
der Ausbildungslehrgang muss einen zusammen-
hadngenden Abschnitt von mindestens zwei
Wochen Dauer enthalten und innerhalb von sechs
Monaten abgeschlossen sein, und

31.

32.

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende
Ausbildungstatigkeit unter der Aufsicht eines hier-
fur anerkannten Fluglehrers.

(2) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Nr. 2 muss
vor Beginn des Lehrgangs nach Absatz 1 Nr. 4 eine
Flugzeit von 200 Stunden als verantwortlicher Flug-
zeugdfuhrer nach Erteilung der Lizenz umfassen. Von
den nachzuweisenden Flugstunden kénnen 170 Stun-
den durch eine Flugzeit als verantwortlicher Luftfahr-
zeugfuhrer auf Reisemotorseglern oder 50 Stunden auf
Hubschraubern oder Segelflugzeugen ersetzt werden.

(3) Der Bewerber hat in einer praktischen und theo-
retischen Prifung nachzuweisen, dass er nach seinem
praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wissen die
an einen Fluglehrer zur Ausbildung von Privatflugzeug-
fUhrern nach § 1 zu stellenden Anforderungen erflllt.

§ 89

Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Segelflugzeugfiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung, Segelflugzeugflihrer praktisch auszu-
bilden, sind

1. die Lizenz fir Segelflugzeugfihrer,
2. eine praktische Tatigkeit als Segelflugzeugfihrer,

3. eine Auswahlpriifung vor einem von der zustéandi-
gen Stelle beauftragten Priifer vor Beginn der Aus-
bildung nach Nummer 4,

4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Aus-
bildungslehrgang; der Ausbildungslehrgang muss
einen zusammenh&ngenden Abschnitt von min-
destens zwei Wochen Dauer enthalten und inner-
halb von sechs Monaten abgeschlossen sein, und

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende
Ausbildungstatigkeit unter der Aufsicht eines hier-
fur anerkannten Fluglehrers.

(2) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Nr. 2
muss vor Beginn des Lehrgangs nach Absatz 1 Nr. 4
eine Flugzeit von 150 Stunden und 250 Starts sowie
einen Streckenflug von 200 Kilometer als verantwort-
licher Segelflugzeugfihrer nach Erteilung der Lizenz
umfassen.

(3) Der Bewerber hat in einer praktischen und theo-
retischen Prifung nachzuweisen, dass er nach sei-
nem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wis-
sen die an einen Fluglehrer zur Ausbildung von Segel-
flugzeugfuhrern zu stellenden Anforderungen erfullt.”

Die §§ 90 bis 93 werden aufgehoben.

Die §§ 94 bis 96 werden wie folgt gefasst:
»§ 94

Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Freiballonfihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung, Freiballonflihrer praktisch auszubilden,
sind

1. die Lizenz fUr Freiballonflhrer,
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2. mindestens 100 Fahrstunden als verantwortlicher
Freiballonfiihrer vor Stellung des Antrages,

3. eine Auswahlpriifung vor einem von der zusténdi-
gen Stelle beauftragten Prifer,

4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Aus-
bildungslehrgang; der Ausbildungslehrgang muss
einen zusammenhangenden Abschnitt von min-
destens zwei Wochen Dauer enthalten und inner-
halb von sechs Monaten abgeschlossen sein,

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende
erfolgreiche Ausbildungstétigkeit unter der Auf-
sicht eines dazu berechtigten Fluglehrers.

(2) Der Bewerber hat in einer praktischen und theo-
retischen Priifung nachzuweisen, dass er nach sei-
nem praktischen Kénnen und seinem fachlichen Wis-
sen die an einen Fluglehrer zur Ausbildung von
Freiballonfiihrern zu stellenden Anforderungen erflillt.

§95

Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftschifffiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung, Luftschifffiihrer praktisch auszubilden,
sind

1. die Lizenz fur LuftschifffUhrer,

2. eine praktische Tétigkeit als verantwortlicher Luft-
schifffiihrer von 400 Fahrstunden,

3. eine Auswahlpriifung vor einem von der zusténdi-
gen Stelle beauftragten Priifer vor Beginn der Aus-
bildung nach Nummer 4,

4. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Aus-
bildungslehrgang; der Ausbildungslehrgang muss
einen zusammenhangenden Abschnitt von min-
destens zwei Wochen Dauer enthalten und inner-
halb von sechs Monaten abgeschlossen sein,

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende
Ausbildungstatigkeit unter der Aufsicht eines hier-
flr anerkannten Fluglehrers.

(2) Der Lehrgang nach Absatz 1 Nr. 4 kann fir
Bewerber, die eine Lehrberechtigung fiir Flugzeugfiih-
rer nach JAR-FCL 1 deutsch besitzen, auf die Beson-
derheiten der Luftschifffahrt beschrankt werden.

(3) Der Bewerber hat in einer praktischen und theo-
retischen Priifung nachzuweisen, dass er nach sei-
nem praktischen Kénnen und fachlichen Wissen die
an einen Fluglehrer fur die Ausbildung von Luftschiff-
fihrern zu stellenden Anforderungen erfillt.

§95a

Berechtigung zur praktischen Ausbildung
von Luftsportgerétefiihrern

(1) Fachliche Voraussetzungen fiir den Erwerb der
Berechtigung, Luftsportgeratefiihrer praktisch auszu-
bilden, sind

1. die unbeschrénkte Lizenz flr Luftsportgeratefiih-
rer der Art, fur die die Berechtigung erworben wer-
den soll,

2. die praktische Tatigkeit als Luftsportgeratefiihrer,

3. eine Auswabhlprifung vor einem vom Beauftragten
nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes dazu aner-
kannten Prifer,

4. die erfolgreiche Teilnahme an einem vom Beauf-
tragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes
durchgefihrten oder anerkannten Ausbildungs-
lehrgang,

5. eine an den Ausbildungslehrgang anschlieBende
Ausbildungstétigkeit.

Der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes
legt Inhalt und Umfang des Ausbildungslehrgangs
nach Satz 1 Nr. 4 fur die betreffende Luftsportgera-
teart und der Ausbildungstétigkeit nach Satz 1 Nr. 5
fest. Er kann Bewerber, die eine Lehrberechtigung fur
Flugzeugfihrer, Segelflugzeugfihrer oder einer ande-
ren Art von Luftsportgerat besitzen, teilweise oder
ganz von den Anforderungen nach Satz 1 Nr. 4 und 5
befreien.

(2) Die praktische Tatigkeit nach Absatz 1 Satz 1
Nr. 2 muss flir den Erwerb der Berechtigung

1. fir die praktische Ausbildung von Fihrern schwer-
kraftgesteuerter Ultraleichtflugzeuge eine Flugzeit
von 70 Stunden innerhalb der letzten 24 Monate
mit mindestens 15 Stunden Uberlandflugerfah-
rung,

2. fur die praktische Ausbildung von Fihrern aero-
dynamisch gesteuerter Ultraleichtflugzeuge eine
Gesamtflugzeit von 150 Flugstunden als verant-
wortlicher Fuhrer von aerodynamisch gesteuerten
Ultraleichtflugzeugen, Segelflugzeugen, Motor-
seglern oder Flugzeugen,

3. fur die praktische Ausbildung von Fihrern von
Hangegleitern, Gleitsegeln oder anderen ver-
gleichbaren Luftsportgerdten oder Sprungfall-
schirmen eine ausreichende Flug-/Sprungerfah-
rung, um eine Lehrtatigkeit ausliben zu kénnen,

umfassen. § 42 Abs. 2 gilt entsprechend.

(3) Der Bewerber hat in einer Priifung nachzuwei-
sen, dass er nach seinem fachlichen Wissen und
praktischen Kénnen die an einen Fluglehrer fir die
Ausbildung von Luftsportgerateflihrern zu stellenden
Anforderungen erflllt.

§96

Erteilung, Umfang, Gultigkeit, Verlangerung
und Erneuerung der Berechtigungen

(1) Die Berechtigungen nach den §§ 88, 88a, 89, 94,
95 und 95a werden mit einer Gultigkeitsdauer von drei
Jahren durch Eintragung im Luftfahrerschein erteilt.

(2) Der Inhaber einer Berechtigung nach Absatz 1
oder der Inhaber einer Lizenz fir Privatflugzeugfthrer
oder Hubschrauberfihrer nach JAR-FCL 1 oder 2
deutsch mit Lehrberechtigung ist berechtigt, Flug-
schuler und Luftfahrer auf Luftfahrzeugen derjenigen
Art und derjenigen Muster auszubilden, einzuweisen
oder vertraut zu machen, die er nach der der Berechti-
gung zugrunde liegenden Lizenz selbst verantwortlich
fuhren oder bedienen darf und auf denen er eine aus-
reichende Flugerfahrung hat. Die Berechtigung kann
auf Luftfahrzeuge bestimmter Muster und auf
bestimmte Tatigkeiten beschrankt werden.
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(3) Inhaber einer Berechtigung nach den §§ 88, 88a,
89, 95 und 95a sind auch zur Ausbildung im Kunstflug,
zum Streuen und Sprihen von Stoffen aus Luftfahrzeu-
gen, zur Anleitung im Schleppflug und im Wolkenflug
berechtigt, sofern sie selbst Inhaber der betreffenden
Berechtigung sind und eine ausreichende Erfahrung
nach Erwerb der betreffenden Berechtigung nachge-
wiesen haben. Die Berechtigung zur Ausbildung von
Segelflugzeugfihrern im Kunstflug erstreckt sich auf
Motorsegler, sofern der Inhaber der Berechtigung auch
zur Flihrung von Motorseglern berechtigt ist.

(4) Eine Berechtigung nach den §§ 88a, 89, 94, 95
und 95a kann um die Gultigkeitsdauer nach Absatz 1
verlangert oder erneuert werden, wenn der Bewerber
innerhalb der letzten drei Jahre zumindest zwei der
nachstehenden Voraussetzungen erflillt:

1. 60 Starts und Landungen oder 10 Flugstunden
als Lehrer oder Prufer fur die Berechtigung nach
den §§ 88a, 89 und 95a, 10 Fahrstunden als Inha-
ber einer Berechtigung nach § 94 oder § 95,

2. Teilnahme an einem von der zustandigen Stelle
durchgefuhrten oder anerkannten Fortbildungs-
lehrgang fur Fluglehrer innerhalb der letzten 12 Mo-
nate vor Verlangerung oder Erneuerung der Lehr-
berechtigung,

3. erfolgreiche Ablegung einer Beféhigungsprifung
innerhalb der letzten 12 Monate vor Verlangerung
oder Erneuerung der Lehrberechtigung.”

Die §§ 97 und 97a werden aufgehoben.

Die Uberschrift vor § 98 wird wie folgt gefasst:
»21. Fuhrer von Luftfahrzeugen besonderer Art*“.

§ 98 wird wie folgt gefasst:
»§98
SinngeméaBe Anwendung von Vorschriften

Fur den Erwerb, die Verlangerung und Erneuerung
von Lizenzen zum Flhren oder Bedienen von Luft-
fahrzeugen, fir die in dieser Verordnung nichts gere-
gelt ist, legt das Bundesministerium fiir Verkehr, Bau-
und Wohnungswesen fest, welche Vorschriften fur
Lizenzen und Berechtigungen zum Fihren oder Be-
dienen derjenigen Luftfahrzeuge anzuwenden sind.”

Die §§ 99 bis 103 werden aufgehoben.

§ 104 wird wie folgt gedndert:
a) Absatz 3 wird wie folgt gefasst:

»(3) Die fachlichen Voraussetzungen nach Ab-
satz2 Nr. 1 und 2 sind

1. far die Priferlaubnis Klasse 1

a) der erfolgreiche Besuch einer staatlichen
bzw. staatlich anerkannten Technikerschule
oder einer Fach- oder wissenschaftlichen
Hochschule einschldgiger Fachrichtung,

b) eine der beantragten Fachrichtung entspre-
chende berufliche Tatigkeit von drei Jahren
bei der Herstellung, Uberholung, groBen
Reparaturen oder groBen Anderungen an
Luftfahrzeugen des beantragten oder eines
ahnlichen Musters oder eine der beantrag-

ten Fachrichtung entsprechende flinfjahrige
berufliche Tatigkeit bei der Durchfiihrung
von Arbeiten im Rahmen der umfassenden
Nachprifung nach § 15 oder Instandhal-
tungspriifungen nach § 11 der Verordnung
zur Prifung von Luftfahrtgerat an Luftfahr-
zeugen des beantragten oder eines &hn-
lichen Musters. 12 Monate dieser beruf-
lichen Tatigkeit miussen innerhalb der letz-
ten 24 Monate vor Stellung des Antrages auf
Erteilung der Erlaubnis in einem anerkann-
ten Hersteller-, JAR-145- oder luftfahrttech-
nischen Betrieb ausgelbt worden sein;

2. flr die Priferlaubnis Klasse 2

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbil-
dungsberuf auf einem fir die Prifertatigkeit
férderlichen Fachgebiet,

b) eine der beantragten Fachrichtung entspre-
chende berufliche Tétigkeit von drei Jahren
bei der Herstellung oder Instandhaltung von
Luftfahrzeugen des beantragten oder eines
ahnlichen Musters, davon 12 Monate inner-
halb der letzten 24 Monate vor Stellung des
Antrags auf Erteilung der Erlaubnis bei
einem anerkannten Hersteller-, JAR-145-
oder luftfahrttechnischen Betrieb;

3. flr die Priferlaubnis Klasse 3

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbil-
dungsberuf auf einem fiir die Prifertatigkeit
férderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tatigkeit von drei Jahren bei
der Herstellung oder Instandhaltung von
Luftfahrgerat der beantragten oder einer
technisch &hnlichen Art, davon 12 Monate
innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung
des Antrags auf Erteilung der Erlaubnis in
einem anerkannten Hersteller-, JAR-145-
oder luftfahrttechnischen Betrieb;

4, fir die Priferlaubnis Klasse 4

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbil-
dungsberuf auf einem fir die Prifertatigkeit
férderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tatigkeit von drei Jahren bei
der Herstellung, Instandhaltung oder Pri-
fung der Art von Luftfahrgerat, fir das die
Priferlaubnis erteilt werden soll;

5. flr die Priferlaubnis Klasse 5

a) ein Abschluss in einem anerkannten Ausbil-
dungsberuf auf einem fir die Prufertatigkeit
férderlichen Fachgebiet,

b) eine berufliche Tatigkeit von zwei Jahren bei
der Herstellung oder Instandhaltung von
Ultraleichtflugzeugen, davon sechs Monate
innerhalb der letzten 24 Monate vor Stellung
des Antrags auf Erteilung der Erlaubnis in
einem Herstellerbetrieb fir Luftsportgerat
oder in einem luftfahrttechnischen Betrieb.*

b) Absatz 6 wird wie folgt gefasst:

»(6) Betriebe, die eine Ausbildung nach den
Absédtzen 4 und 5 durchflihren, bedlrfen der
Genehmigung durch das Luftfahrt-Bundesamt.“
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§ 105 wird wie folgt gefasst:
»§ 105
Ersetzbarkeit der Berufsausbildung

Die in § 104 Abs. 2 geforderte Berufsausbildung
kann ersetzt werden

a) bei der Priferlaubnis Klasse 1 durch mindestens
zwei Jahre Tétigkeit als Prifer Klasse 2 oder 3 und
den erfolgreichen Besuch eines vom Luftfahrt-
Bundesamt anerkannten Erweiterungslehrgangs,

b) bei den Priiferlaubnissen der Klasse 2, 3, 4 oder 5
durch den Abschluss einer staatlichen oder staat-
lich anerkannten Technikerschule oder einer Fach-
oder wissenschaftlichen Hochschule einschlégi-
ger Fachrichtung.”

§ 106 wird wie folgt geandert:

a) In Absatz 2 wird nach den Wortern ,,anerkannten
Hersteller-“ ein Komma und die Angabe ,,JAR 145-“
eingeflgt.

b) In Absatz 3 Satz 1 werden nach dem Wort
»,Musterberechtigung” die Wérter ,Flugzeuge mit
einer Hoéchstabflugmasse bis 750 Kilogramm
oder” und nach den Wortern ,,anerkannten Her-
steller-“ ein Komma und die Angabe ,JAR 145-“
eingeflgt.

§ 107 Abs. 2 wird aufgehoben.

§ 108 wird wie folgt gefasst:
»§108

Erteilung und Umfang der Erlaubnis,
Ausweis fur Prifer fur Luftfahrtgerat

(1) Die Erlaubnis wird durch Aushandigung des
Ausweises fur Prufer von Luftfahrtgerat nach Muster 9
oder Muster 9a in den Klassen 1 bis 5 wie folgt erteilt:

1. Klasse 1 fir Stick- und Nachprifung von Flugzeu-
gen, Drehfliglern und Luftschiffen,

2. Klasse 2 fur Nachpriifung von Flugzeugen, Dreh-
fliglern und Luftschiffen im Wartungsdienst,

3. Klasse 3 fiir Stlick- und Nachprifung von Flugzeu-
gen mit einer Héchstabflugmasse bis 750 Kilo-
gramm, Motorseglern, Segelflugzeugen, Ballonen
und Rettungsfallschirmen,

4. Klasse 4 fur Stiick- und Nachpriifung von Flugmo-
toren, Bordhilfsmotoren (APU), Luftschrauben und
Flugsicherungsausristung,

5. Klasse 5 fur Stiick- und Nachprifung von Ultra-
leichtflugzeugen einschlieBlich der Rettungsgerate.

(2) Die Erlaubnis wird erteilt

1. fur bestimmte Geratearten und Muster; sie kann
auf bestimmte Prifverfahren und Prifprogramme
beschrankt werden,

2. fur bestimmte Fachrichtungen

a) bei den Klassen 1 und 2 sowie bei Klasse 3 fur
Flugzeuge mit einer Hochstabflugmasse bis
750 Kilogramm und Motorsegler fiir die Fach-
richtung Flugwerk, Triebwerk und elektroni-
sche Ausrlstung,

42.
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b) bei Klasse 3 fur Segelflugzeuge und Ballone fir
die Fachrichtung Flugwerk und elektronische
Ausristung.

(3) Die Erlaubnis berechtigt zur Ausibung der
Tatigkeit als Prifer nach MaBgabe der Verordnung zur
Prifung von Luftfahrtgerat.”

In § 109 Abs. 4 Satz 1 werden nach den Wértern ,luft-
fahrttechnischen Betrieb“ die Worter ,Betrieb nach
JAR-145“ eingeflgt.

In § 110 Abs. 2 Nr. 1 Satz 1 werden die Worter ,,bei
Luftfahrzeugen Uber 2000 kg Hoéchstmasse” ge-
strichen und nach den Woértern , |luftfahrttechnischen
Betrieb“ die Worter ,Betrieb nach JAR-145“ ein-
geflgt.

In § 111a wird der bisherige Absatz 2 zu Absatz 3 und
folgender Absatz 2 eingefugt:

»(2) Die Berechtigung fuir die Bescheinigung der Luft-
tlchtigkeit kann durch Eintragung in den Ausweis fir
freigabeberechtigtes Personal erteilt werden. Die Vor-
aussetzungen fir den Erwerb dieser zusatzlichen
Berechtigung sind die JAR-66 CAT C Berechtigung
und der Nachweis des fiir die Priifung der Lufttlichtig-
keit erforderlichen zusétzlichen Wissens.”

Die §§ 112 bis 114 werden wie folgt gefasst:
#8112
Fachliche Voraussetzungen

(1) Flugdienstberater bedirfen zur Austibung ihrer
Tatigkeit einer Lizenz.

(2) Fachliche Voraussetzungen fur Flugdienstbera-
ter sind

1. der Nachweis ausreichender Kenntnisse in der
englischen Sprache sowie in den Fachgebieten
Mathematik und Physik,

2. die Teilnahme an einem amtlich anerkannten Lehr-
gang fur

a) Flugdienstberater mit Gebietsbeschrankung
fir das Verkehrsgebiet Europa,

b) Flugdienstberater ohne Gebietsbeschrankung.

(3) Die theoretische Ausbildung im Rahmen des
jeweils amtlich anerkannten Lehrgangs erstreckt sich
auf die Sachgebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften,

Navigation,
Meteorologie,
Technik, Flugzeugkunde,

o kDb

Fernmeldeeinrichtungen, Datentransfer- und Kom-
munikationsverfahren, Verkehrsflussregelstellen
(CFMU),

6. Flugvorbereitung.

(4) Die praktische Ausbildung im Rahmen des
jeweils amtlich anerkannten Lehrgangs umfasst fol-
gende Bereiche:

1. vor der theoretischen Ausbildung den Nachweis
einer Einweisung in die Organisation und Aufga-
ben des Verkehrsbetriebes eines Luftfahrtunter-
nehmens,
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2. nach bestandener theoretischer Priifung die Tatig-
keiten und Aufgaben in der Flugdienstberatung
oder Verkehrsleitung eines Luftfahrtunterneh-
mens, in der unter der Aufsicht des Fachbereichs-
leiters Bodenbetrieb die praktischen Fahigkeiten
der Flugvorbereitung einschlieBlich Nutzung und
Uberpriifung von Datenverarbeitungsprogrammen
und der bodenseitigen Unterstlitzung des verant-
wortlichen Luftfahrzeugfihrers wéhrend des Flu-
ges zu erwerben sind.

(5) Die praktische Ausbildung umfasst mindestens
vier Monate fir Flugdienstberater mit Gebietsbe-
schrédnkung und sechs Monate fur Flugdienstberater
ohne Gebietsbeschrédnkung. Nachweisbare Vor-
kenntnisse durch Assistententatigkeit in der Flug-
dienstberatung eines Luftfahrtunternehmens kénnen
von der zustandigen Stelle auf die praktische Ausbil-
dung angerechnet werden.

(6) Die fachliche Voraussetzung fir den Ubergang
von einer Lizenz mit Gebietsbeschrankungen zu einer
Lizenz ohne Gebietsbeschrankung ist die Teilnahme
an einem amtlich anerkannten Lehrgang. Die theore-
tische Zusatzausbildung erstreckt sich auf die Sach-
gebiete

1. Luftrecht, Luftverkehrs- und Flugsicherungsvor-
schriften,

Navigation,
Meteorologie,
Technik, Flugzeugkunde,

A S\

Fernmeldeeinrichtungen, Datentransfer- und Kom-
munikationsverfahren,

6. Flugvorbereitung.

Die praktische Ausbildung umfasst mindestens vier
Monate, wobei eine Anrechnung entsprechend
Absatz 4 Satz 2 moglich ist.

§113
Prifung

(1) Der Bewerber hat in einer theoretischen und
praktischen Prufung nachzuweisen, dass er nach sei-
nem fachlichen Wissen und seinem praktischen Kén-
nen in der Lage ist, die Flugdienstberatung in einem
Luftfahrtunternehmen durchzufiihren.

(2) Die Prifung erstreckt sich auf
1. diein § 112 Abs. 2 und 6 aufgefliihrten Sachgebiete,

2. die praktischen Fertigkeiten der Flugvorbereitung
einschlieBlich der Nutzung von Datenverarbei-
tungsprogrammen und der bodenseitigen Unter-
stltzung des verantwortlichen Luftfahrzeugfuhrers
wahrend des Fluges im Rahmen eines Luftfahrtun-
ternehmens.

§114

Erteilung, Umfang
und Gultigkeit der Lizenz

Die Lizenz wird unbefristet erteilt. Die Lizenz fur
Flugdienstberater wird durch Aushé&ndigung des Luft-
fahrerscheines nach Muster 10 der Anlage dieser Ver-
ordnung erteilt. Sie berechtigt, die Flugvorbereitung
und die bodenseitige Unterstitzung des verantwort-

46.

47.

48.

49.

lichen Luftfahrzeugfuhrers wahrend des Fluges in den
Aufgabenbereichen, in die er vom Luftfahrtunterneh-
mer in Ubereinstimmung mit JAR-OPS 1 deutsch ein-
gewiesen wurde, durchzufiihren. Der Luftfahrerschein
wird von der zusténdigen Stelle bei Erteilung, Erneue-
rung einer Berechtigung, sonstiger Anderung der
Daten neu ausgestellt.”

Vor § 115 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

»4. Steuerer von Flugmodellen
nach § 1 Abs. 1 Nr. 8 und sonstigem
Luftfahrtgerat, das nach § 6 Nr. 9
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung
verkehrszulassungspflichtig ist".

Die §§ 115 und 116 werden wie folgt gefasst:
»§115
Fachliche Voraussetzungen, Prifung

(1) Fachliche Voraussetzung flr den Erwerb der
Lizenz ist der Nachweis der zum Steuern von Flugmo-
dellen oder sonstigem Luftfahrtgerdat notwendigen
Kenntnisse und Fertigkeiten, insbesondere der
Kenntnisse der

1. einschlagigen Vorschriften des Luft- und Polizei-
rechts und der Flugsicherung,

2. Haftungs- und Versicherungsvorschriften,

3. erforderlichen Sicherheitsvorkehrungen bei der
Startvorbereitung und wahrend des Betriebs der
Geréte.

(2) Den Inhalt und die Durchfiihrung der Ausbildung
sowie den Prifungumfang legt der Beauftragte nach
§ 31c des Luftverkehrsgesetzes fest.

(3) Der Kenntnisnachweis ist in einer Befahigungs-
Uberprifung durch einen von der zustandigen Stelle
beauftragten Prifer zu fihren.

§116

Erteilung, Umfang
und Gultigkeit der Lizenz

(1) Die Lizenz fiur Steuerer von Flugmodellen oder
sonstigen Luftfahrtgeraten wird durch Aushandigung
des Ausweises nach Muster 11 der Anlage zu dieser
Verordnung erteilt. Sie berechtigt zum Steuern der in
dem Ausweis bezeichneten Flugmodelle und sonsti-
gen Luftfahrtgeréaten.

(2) Die Lizenz wird unbefristet erteilt.“

Vor § 117 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

»1. Alleinflige zum Erwerb,
zur Erweiterung oder Erneuerung
einer Lizenz oder Berechtigung“.

§ 117 wird wie folgt gefasst:
L8117

Alleinflige zum Erwerb,
zur Erweiterung oder Erneuerung
einer Lizenz oder Berechtigung

(1) Wer eine Lizenz oder Berechtigung zum Fuhren
von Flugzeugen, Hubschraubern, Luftschiffen, Segel-
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flugzeugen, HeiBluft-Luftschiffen oder motorgetriebe-
nen Luftsportgeréaten erwerben, erweitern oder erneu-
ern lassen will, darf die notwendigen Alleinflige oder
Alleinfahrten nur ausfihren, wenn der Fluglehrer hier-
fir einen Flugauftrag erteilt hat. Der Fluglehrer darf
den Flugauftrag nur erteilen, wenn er sich von der
Beféhigung des Bewerbers lUiberzeugt hat. Den Flug-
auftrag zum ersten Alleinflug oder zur ersten Allein-
fahrt eines Bewerbers darf er nur mit Zustimmung
eines zweiten Fluglehrers erteilen.

(2) AuBerhalb der Sichtweite des ausbildenden
Fluglehrers dirfen Flige nach Absatz 1 Satz 1 nur
durchgefiihrt werden, wenn der Fluglehrer hierfir
einen schriftlichen Flugauftrag erteilt hat. Der Flugleh-
rer darf den Flugauftrag nur erteilen, wenn der Bewer-
ber

1. @) um eine Lizenz fiir Privatluftfahrzeugfihrer die
theoretische Prifung zum Erwerb der Lizenz
bestanden hat oder

b) um eine Lizenz fir Berufs- oder Verkehrsluft-
fahrzeugfihrer bei durchgehender Ausbildung
mindestens 45 Stunden Flugausbildung, eine
theoretische Prifung entsprechend Absatz 2
Nr.1a in einem Ausbildungsbetrieb nachgewie-
sen hat und zur Austbung des Sprechfunk-
dienstes berechtigt ist,

2. eine theoretische und praktische Einweisung in
besondere Flugzustande sowie in das Verhalten in
Notféllen erhalten hat und

3. mindestens zwei Uberlandflugeinweisungen erhal-
ten hat.

(3) Wird bei Fliigen nach Absatz 2 ein Bewerber flr
eine Lizenz als Flugtechniker auf Hubschraubern bei
den Polizeien des Bundes und der L&nder als weiteres
Flugbesatzungsmitglied eingeteilt, muss dieses Flug-
besatzungsmitglied mindestens die Anforderungen
nach Absatz 2 nachweisen.

(4) Bei Fligen nach Absatz 2 muss der Flugauftrag
die Erkldrung enthalten, dass die Voraussetzungen
des Absatzes 2 Satz 2 Nr. 1 bis 3 erfillt sind. Der
Bewerber hat den schriftlichen Flugauftrag bei der
Durchflihrung des Fluges als Nachweis mitzufiihren.

(5) Fur Fluge nichtmotorgetriebener Luftsportgera-
te legt der Beauftragte nach § 31c des Luftverkehrs-
gesetzes die Voraussetzungen fir die Alleinfliige und
den Flugauftrag fest.”

Die §§ 118 und 119 werden aufgehoben.

Vor § 120 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,2. Nachweis der
fliegerischen und fachlichen Voraussetzungen®.

Die §§ 120 bis 122 werden wie folgt gefasst:
»§120
Nachweis der fliegerischen Voraussetzungen

(1) Privatluftfahrzeugflhrer, Segelflugzeugfihrer,
Freiballonfuhrer, LuftschifffUhrer, Luftsportgeratefuhrer
und Flugtechniker auf Hubschraubern bei den Polizei-
en des Bundes und der Lander haben ein Flug- oder
Sprungbuch zu fiihren, in dem alle Fliige, Fahrten oder

Spriinge unter Angabe der ausgeiibten Tatigkeit und
des Luftfahrzeugmusters nach Datum, Art des Fluges,
Kennzeichen des Luftfahrzeuges, wenn dieses vorge-
schrieben ist, Abflugzeit, Landezeit mit der sich daraus
ergebenden Flugdauer, Abflugort und Landeort anzu-
geben sind. Das Flug- oder Sprungbuch ist zwei Jahre
nach dem Tag der letzten Eintragung aufzuheben. Das
Flug- oder Sprungbuch ist wéhrend der lizenzpflichti-
gen Téatigkeit auBerhalb des Flugplatzbereiches mitzu-
fuhren und ansonsten am Flugplatz vorzuhalten. Anga-
ben zum Nachweis von Voraussetzungen zum Erwerb,
zur Erweiterung, zur Auslibung der Rechte aus der
Lizenz, zur Verlangerung oder Erneuerung einer Lizenz
oder Berechtigung, die mit Prifer, mit Fluglehrer oder
unter dessen Aufsicht zu erflllen sind, missen von die-
sem unter Angabe der Art und Nummer seines Luftfah-
rerscheines als richtig bescheinigt werden. Der Nach-
weis der fliegerischen Voraussetzungen kann durch
Auszlige aus dem Flug- oder Sprungbuch erbracht
werden. Die Richtigkeit der Ubereinstimmung mit den
Angaben des Flug- oder Sprungbuches ist durch einen
Beauftragten fir Luftaufsicht, einen Ausbildungs- oder
Flugbetriebsleiter, einem Priifer oder Fluglehrer zu
bestétigen.

(2) Bei Ausbildungsbetrieben, registrierten Ausbil-
dungseinrichtungen, Luftfahrtunternehmen oder im
Werkluftverkehr kann die zusténdige Stelle Ausnah-
men von Absatz 1 zulassen, wenn die Erflllung der
Anforderungen nach Absatz 1 auf andere Weise
gewdbhrleistet ist.

(3) Fur Luftsportgeratefiinrer kann der Beauftragte
nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes Ausnahmen
von Absatz 1 zulassen oder weitere Angaben im Flug-
oder Sprungbuch verlangen, wenn die Erflillung der
Anforderungen nach Absatz 1 auf andere Weise
gewabhrleistet ist.

§121
Nachweis der theoretischen Ausbildung

(1) Der Bewerber um eine Lizenz oder Berechtigung
nach dieser Verordnung ist verpflichtet ein Unter-
richtsbuch zu fuhren, in dem alle Unterrichtsstunden
unter Angabe des Sachgebietes und des behandelten
Unterrichtsstoffes mit Datum und Dauer sowie der
Name des Lehrers einzutragen sind. Bei geschlosse-
nen Lehrgéngen tritt an die Stelle des vom Bewerber
zu fuhrenden Unterrichtsbuches ein von dem Ausbil-
dungsbetrieb, der registrierten Ausbildungseinrich-
tung oder der Lehrgangsleitung zu filhrendes Unter-
richtsbuch.

(2) Die Eintragungen nach Absatz 1 sind vom
betreffenden Lehrer abzuzeichnen.

(3) Nimmt der Bewerber an einem theoretischen
Ausbildungslehrgang einer Fernschule teil, tritt fir den
Teil des Fernunterrichtes an die Stelle des Unter-
richtsbuches nach Absatz 1 eine Bescheinigung der
Fernschule.

§122

Flugerfahrung der Luftfahrzeugfihrer
bei Mithahme von Fluggésten

(1) Privatluftfahrzeugfihrer, Segelflugzeugfihrer,
Luftschiffflihrer oder Luftsportgeratefiihrer diirfen ein
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Luftfahrzeug, in dem sich Fluggéste befinden, als ver-
antwortlicher Luftfahrzeugfiihrer nur fiihren, wenn
innerhalb der vorhergehenden 90 Tage mindestens
drei Starts und drei Landungen mit einem Luftfahr-
zeug derselben Klasse, desselben oder &hnlichen
Musters, der Art des Luftsportgerates ausgefiihrt wur-
den. Fir SprungfallschirmfUhrer gilt Satz 1 mit der
MaBgabe, dass der Sprungfallschirmfiihrer min-
destens 10 Fallschirmspriinge durchgefthrt hat. Fur
Freiballonfuhrer gilt Satz 1 mit der MaBgabe, dass der
Freiballonfiihrer mindestens einen Start sowie eine
Landung aus einer Hohe von mindestens 150 Meter
Uber Grund (GND) durchgefiihrt haben muss.

(2) Fur einen Flug nach Sichtflugregeln bei Nacht
gilt Absatz 1 Satz 1 mit der MaBgabe, dass von den
drei Starts und Landungen mindestens zwei bei Nacht
und Absatz 1 Satz 2 mit der MaBgabe, dass der Start
bei Nacht ausgeflihrt worden sein muss.

(3) Soll eine Fahrt mit Fluggasten in einem Luftschiff
nach den Instrumentenflugregeln durchgefuhrt wer-
den, muss der verantwortliche Luftschifffiihrer inner-
halb der vorhergehenden 90 Tage mindestens drei
Fahrten nach Instrumentenflugregeln durchgefiihrt
haben. Die Fahrten kdnnen durch eine Beféhigungs-
Uberprifung mit einem von der zusténdigen Stelle
bestimmten Prifer ersetzt werden.

(4) Fur die Durchfiihrung von Kunstfligen mit Flug-
gasten gilt Absatz 1 Satz 1 mit der MaBgabe, dass der
Lizenzinhaber nach Erteilung der Kunstflugberechti-
gung mindestens 50 Kunstfliige im Alleinflug, davon
drei innerhalb der letzten 90 Tage durchgefiihrt haben
muss.“

§ 128 wird aufgehoben.

§ 124 wird wie folgt gefasst:
#8124
Anrechnung von Flugzeiten in besonderen Fallen

Als Flugzeiten flr den Erwerb, die Erweiterung, den
Nachweis fur die Auslbung der Rechte aus der
Lizenz, Verlangerung oder Erneuerung einer Lizenz fir
Privatluftfahrzeugfiihrer, Segelflugzeugfihrer, Luft-
sportgerateflhrer, Freiballonflihrer oder Luftschiff-
fuhrer werden, sofern in dieser Verordnung nichts
anderes bestimmt ist, voll angerechnet:

1. Flugzeit als Lehrer bei der Ausbildung und bei vor-
geschriebenen Ubungsfliigen sowie Flugzeit als
Schiler mit Fluglehrer oder als Luftfahrzeugftihrer
bei vorgeschriebenen Ubungsfliigen mit Flugleh-
rer,

2. Flugzeit als Priifer und als Bewerber bei praktischen
Prifungen oder Befahigungstiberpriifungen.”

§125 wird aufgehoben.

§ 126 wird wie folgt gefasst:
»§126

Nachweis der vorgeschriebenen Ausbildung
in SofortmaBnahmen am Unfallort oder in erster Hilfe

Der Nachweis Uber die Ausbildung in SofortmaB-
nahmen am Unfallort oder in erster Hilfe ist durch eine

57.

58.

59.

Bescheinigung einer behodrdlich anerkannten Stelle
zur Durchflihrung dieser Ausbildung zu fihren.”

§ 127 wird aufgehoben.

Vor § 128 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,»3. Durchfiihrung der Prifungen und
Befahigungstberprifungen, Berilicksichtigung
einer theoretischen Vorbildung®.

Die §§ 128 und 129 werden wie folgt gefasst:
.§128

Durchfiihrung von Prifungen und
Befahigungsuberprifungen, Anerkennung von Prifern

(1) PrGfungen und Prifungsverfahren flr den
Erwerb von Lizenzen und Berechtigungen sowie
Befahigungsuberprifungen richten sich

1. fur Privatflugzeugfihrer, ausgenommen Privat-
flugzeugfuhrer nach § 1 dieser Verordnung, fir
Berufsflugzeugfihrer, fir Verkehrsflugzeugfihrer
zum Erwerb von Klassen- und Musterberechtigun-
gen, der Instrumentenflugberechtigung oder der
Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Luftfahrzeugfthrern fur diese Lizenzen nach der
vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die
Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-
FCL 1 deutsch) sowie nach den Absétzen 2, 5,
6und?7,

2. fur Privathubschrauberfihrer, flr Berufshub-
schrauberfihrer, flr Verkehrshubschrauberfihrer,
der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von
Luftfahrzeugfihrern fir diese Lizenzen nach der
vom Bundesministerium flir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen von Pilo-
ten von Hubschraubern (JAR-FCL 2 deutsch)
sowie nach den Abséatzen 2, 5,6 und 7,

3. fUr Flugingenieure, der Berechtigung zur prakti-
schen Ausbildung fur diese Lizenzen nach der vom
Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und Woh-
nungswesen im Bundesanzeiger bekannt ge-
machten Fassung der Bestimmungen (JAR-FCL 4
deutsch) sowie nach den Abséatzen 2, 5,6 und 7,

4. fir die Inhaber aller anderen Lizenzen und Berech-
tigungen nach dieser Verordnung.

(2) Prifungen sind vor der nach § 131 zusténdigen
Stelle, Beféhigungsuberprifungen vor ihr oder vor
von ihr anerkannten Prifern abzulegen. Die zustandi-
ge Stelle bestimmt Einzelheiten sowie Zeit und Ort der
theoretischen Priifung. Zeit und Ort der praktischen
Prifung werden im Einzelfall von dem beauftragten
Prifer im Benehmen mit dem Bewerber, dem Ausbil-
dungsbetrieb oder der registrierten Ausbildungsein-
richtung festgelegt.

(3) Die nach § 131 zustéandige Stelle kann zuverlas-
sige und fir die betreffende Priifung qualifizierte Per-
sonen anerkennen, im Auftrag der zustandigen Stelle
PrGfungen und Befahigungsulberprifungen vorzuneh-
men. Jeder Prifer wird Uber seine Rechte und Pflich-
ten schriftlich in Kenntnis gesetzt. Die zustandige
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Stelle bestimmt die Anzahl der von ihr bendétigten Prii-
fer. Der Anerkennung bedarf es nicht, wenn der Priifer
der zustandigen Stelle angehort.

(4) Die Gultigkeitsdauer von Anerkennungen nach
Absatz 3 betragt langstens drei Jahre. Eine Verlange-
rung der Anerkennung erfolgt nach Ermessen der
zustéandigen Stelle.

(5) Prufer diirfen bei Bewerbern, die von ihnen fur
die betreffende Lizenz oder Berechtigung ausgebildet
wurden, keine Prifungen abnehmen, es sei denn, die
zustandige Stelle hat schriftlich zugestimmt.

(6) Die mit der Abnahme der praktischen Priifung
oder Befahigungsuberprifung beauftragten Prifer
missen Uber die Lehrberechtigung fiir die Ausbildung
zum Erwerb der betreffenden Lizenz oder Berechti-
gung sowie Uber besondere fachliche Erfahrungen
verflgen. Die zustandige Stelle kann Ausnahmen von
dem Erfordernis der Lehrberechtigung zulassen.

(7) Ein Prifer zur Abnahme von Prifungen auf turbi-
nen- oder turbopropellergetriebenen Flugzeugmus-
tern darf gleichzeitig nur im Besitz von insgesamt zwei
dieser Anerkennungen sein. Ein Prifer zur Abnahme
von Prifungen auf Hubschraubermustern darf gleich-
zeitig nur im Besitz von insgesamt drei dieser An-
erkennungen sein.

(8) Die zusténdige Stelle gibt allen Ausbildungsbe-
trieben und registrierten Ausbildungseinrichtungen
die Prufer bekannt, die von ihr mit der Durchfiihrung
der praktischen Priifungen fiir den Erwerb der Lizenz
bei dem betreffenden Ausbildungsbetrieb oder der re-
gistrierten Ausbildungseinrichtung beauftragt wurden.

(9) Praktische Prifungen dirfen erst dann abge-
nommen werden, wenn der Bewerber die theore-
tische Priifung abgeschlossen hat und von dem Aus-
bildungsbetrieb oder dem fir die Ausbildung Verant-
wortlichen fiir die Durchfiihrung der Prifung die
Bestatigung seiner Prifungsreife erhalten hat.

(10) Der Bewerber hat die theoretische Priifung fur
den Erwerb einer Lizenz erfolgreich abgelegt, wenn er
innerhalb von 12 Monaten alle Prifungsteile bestan-
den hat. Eine bestandene theoretische Prifung wird
flr einen Zeitraum von 24 Monaten ab dem Datum
des Bestehens der Prifung fur den Erwerb einer
Lizenz akzeptiert.

(11) Zwischen dem Zeitpunkt der abgeschlossenen
theoretischen Prifung und dem Zeitpunkt des erst-
maligen Antritts zur praktischen Prifung durfen nicht
mehr als 12 Monate liegen.

(12) Fur Prufungen fir den Erwerb von Lizenzen
und Berechtigungen fir Luftsportgerétefiihrer werden
die Einzelheiten, insbesondere die Fragen fir die
schriftliche Theorieprifung, die Durchflihrungs-
grundsétze fur die Theorieprifung, die Flug- oder
Sprungaufgaben, die BewertungsmaBstabe und die
Anrechnung von vorangegangenen Priifungen von
dem Beauftragten festgelegt.

(13) Das Prufungsergebnis wird mit ,bestanden
oder ,,nicht bestanden” beurteilt. Die zustandige Stel-
le bestimmt im Benehmen mit dem jeweils beauftrag-
ten Prufer, ob und gegebenenfalls mit welchen Aufla-
gen die Priifung ganz oder zum Teil wiederholt wer-
den muss. Die Anzahl der Priifungsversuche ist nicht
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beschrankt. Die Vorschriften der Luftverkehrs-Zulas-
sungs-Ordnung Uber die Untersagung der Ausbildung
bei Nichteignung des Bewerbers bleiben unbertnhrt.

(14) Uber den Inhalt, den Verlauf und das Ergebnis
der Prufung ist eine Niederschrift von der zustandigen
Stelle oder von dem beauftragten Priifer zu fertigen.

§129
Berlicksichtigung einer theoretischen Vorbildung

(1) Fur Inhaber einer gultigen Lizenz fir Luftfahr-
zeugfuhrer kann die theoretische Ausbildung zum
Erwerb einer Lizenz fur Privatluftfahrzeugfiihrer zum
FUhren anderer Luftfahrzeugarten auf die Sachgebie-
te beschrankt werden, die nicht in der theoretischen
Ausbildung der erworbenen Lizenz enthalten waren.

(2) Weist ein Bewerber besondere Kenntnisse in
einem Sachgebiet der theoretischen Ausbildung nach,
kann die zusténdige Stelle ihn von der Ausbildung in
diesem Sachgebiet ganz oder teilweise befreien. Dies
gilt auch fir Inhaber eines Flugfunkzeugnisses flr die
Ausbildung in Sprechfunkverfahren bei Erwerb einer
Lizenz. Die Satze 1 bis 3 finden auf die theoretische
Prifung sinngemaB Anwendung. Die Satze 1 bis 4 gel-
ten sinngemaB fir Luftsportgeratefihrer.”

§ 130 wird aufgehoben.

Vor § 131 wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

»4. Zustandige Stellen,
Antragstellung, Berechtigung zur
Auslibung des Sprechfunkdienstes®.

Die §§ 131 bis 133 werden wie folgt gefasst:
»§ 131
Zustéandige Stellen

Zustandige Stellen flr Verwaltungstétigkeiten nach
dieser Verordnung sind die nach der Luftverkehrs-
Zulassungs-Ordnung flr die Erteilung der betreffenden
Lizenzen und Berechtigungen zustandigen Luftfahrt-
behdérden der L&nder, das Luftfahrt-Bundesamt und
die Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrsgesetzes.

§132
Antragstellung

(1) Dem Antrag auf Durchfiihrung der vorgeschriebe-
nen Prifungen oder Beféhigungsiberprifungen sind
auBer den Nachweisen Uber die fachlichen Vorausset-
zungen nach dieser Verordnung die nach der Luftver-
kehrs-Zulassungs-Ordnung geforderten Nachweise
und Erkldrungen beizufligen, es sei denn, diese Unter-
lagen liegen der zustandigen Stelle bereits vor.

(2) Weitere fir die Prifung der fachlichen und per-
sonlichen Eignung und Befahigung erforderlichen
Nachweise und Erkldrungen werden von der zustén-
digen Stelle im Einzelfall bestimmt.

§133
Berechtigung zur Ausiibung des Sprechfunkdienstes

(1) Die Berechtigung zur Auslibung des Sprech-
funkdienstes kann im Luftfahrerschein eingetragen
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werden. Der Umfang richtet sich nach der Verordnung
Uber Flugfunkzeugnisse oder nach § 44 Abs. 2 Satz 2.

(2) Das Flugfunkzeugnis muss bei der Ausutbung
der lizenzpflichtigen Tétigkeit nicht mitgefuhrt wer-
den, wenn die Berechtigung zur Austibung des Flug-
funkdienstes im Luftfahrerschein eingetragen ist.”

Vor § 133a wird die Uberschrift wie folgt gefasst:

,,Durcthhrung§vorschriften, Ordnungswidrigkeiten
und Ubergangsvorschriften®.

Die §§ 133a bis 135 werden wie folgt gefasst:
»§133a
Durchflhrungsvorschriften

(1) Das Luftfahrt-Bundesamt wird ermachtigt,
soweit dies zur Gewdhrleistung der Sicherheit des
Luftverkehrs notwendig ist, durch Rechtsverordnun-
gen die Einzelheiten zu regeln, die zur Durchfiihrung

1. der in dieser Verordnung enthaltenen Anforderun-
gen nach § 32 Abs. 1 Nr. 4 und 5 des Luftverkehrs-
gesetzes,

2. der vom Bundesministerium fir Verkehr, Bau- und
Wohnungswesen im Bundesanzeiger bekannt
gemachten Fassung der Bestimmungen Uber die
Lizenzierung von Piloten von Flugzeugen (JAR-
FCL 1 deutsch), von Piloten von Hubschraubern
(JAR-FCL 2 deutsch) und von Flugingenieuren
(JAR-FCL 4 deutsch) sowie nach den dieses Luft-
fahrtpersonal betreffenden Vorschriften dieser
Verordnung erforderlich sind.

(2) Das Luftfahrt-Bundesamt hat die internationalen
Bestimmungen, insbesondere die Richtlinien und
Empfehlungen der Internationalen Zivilluftfahrt-Orga-
nisation sowie die europdischen Bestimmungen flr
den Erwerb von Lizenzen zu beachten.

§134
Ordnungswidrigkeiten

Ordnungswidrig im Sinne des § 58 Abs. 1 Nr. 10
des Luftverkehrsgesetzes handelt, wer vorsétzlich
oder fahrlassig

1. ohne Berechtigung nach § 40a Abs. 1, § 52a
Abs. 1,8§52b Abs. 1Satz1,§77 Abs. 1 Satz 1, § 81
Abs. 1,884 Abs. 1, § 84a Abs. 1,§ 85 Abs. 1, § 86
Abs. 1 oder § 110 Abs. 1 Satz 1, ohne Qualifikation
nach § 41 Abs. 4 Satz 1, ohne Erlaubnis nach § 104
Abs. 1 oder ohne Lizenz nach § 112 Abs. 1 eine
dort genannte Tétigkeit austibt,

2. entgegen § 41 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 3 Satz 1,
§ 45 Abs. 2 Satz 1 oder Abs. 4 Satz 1, § 49 Abs. 3
Satz 1, § 53 Abs. 2 Satz 1, § 65 Abs. 2 Satz 1 oder
§ 84 Abs. 5 Satz 1 die Rechte einer Lizenz oder
Berechtigung ausubt,

3. entgegen § 117 Abs. 1 Satz 1 oder Abs. 2 Satz 1
einen Alleinflug oder eine Alleinfahrt ausfiihrt oder
durchflihrt,

4. entgegen § 117 Abs. 1 Satz 2 oder 3 oder Abs. 2
Satz 2 einen Flugauftrag erteilt,

5. entgegen § 117 Abs. 4 Satz 2 oder § 120 Abs. 1
Satz 3 den schriftlichen Flugauftrag oder das Flug-
oder Sprungbuch nicht mitfiihrt oder

6. entgegen § 120 Abs. 1 Satz 1 oder § 121 Abs. 1
Satz 1 oder 2 ein Flug- oder Sprungbuch oder ein
Unterrichtsbuch nicht, nicht richtig oder nicht voll-
standig fuhrt.

§135
Ubergangsvorschriften

(1) Die Vorschriften dieser Verordnung vom 23. De-
zember 1998 (BGBI. | S. 4058) sind weiterhin anzu-
wenden

1. auf die Erteilung von Lizenzen und Berechtigun-
gen, wenn die Ausbildung zum Erwerb der Lizenz
oder Berechtigung vor dem 1. Mai 2003 begonnen
wurde und die Ausbildung einschlieBlich der gefor-
derten Prifungen vor dem Ende des dritten darauf
folgenden Jahres nach diesem Zeitpunkt abge-
schlossen wird,

2. auf Inhaber einer Erlaubnis fiir Berufsluftfahrzeug-
fuhrer oder Verkehrsluftfahrzeugfihrer, die nicht in
eine entsprechende européische Lizenz nach
JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch
umgeschrieben wurde, hinsichtlich Erfordernis
und Erfullung der Voraussetzungen fur die Ertei-
lung der Langstreckenflugberechtigung mit Aus-
nahme der praktischen Einweisung,

3. auf den Erwerb der Berechtigung zur Durch-
fihrung kontrollierter Sichtflige fir Inhaber einer
Erlaubnis fur Privatflugzeugfthrer oder Privathub-
schrauberfihrer oder Motorseglerfihrer, die nicht
in eine entsprechende europdische Lizenz nach
JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch um-
geschrieben wurde.

(2) Dem Inhaber einer vor dem 1. Mai 2003 erteilten
Erlaubnis flur Privatflugzeugfiihrer oder Privathub-
schrauberfihrer, die nicht in eine européische Lizenz
nach JAR-FCL 1 deutsch oder JAR-FCL 2 deutsch
umgeschrieben wird, kann bei der erstmaligen Verlan-
gerung der Gultigkeit nach dem 1. Mai 2003 eine
Lizenz erteilt und ein Luftfahrerschein nach Muster 1
der Anlage zu dieser Verordnung ausgestellt werden,
wenn er die Voraussetzungen nach den Vorschriften
der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung und nach
JAR-FCL 1.245 deutsch oder JAR-FCL 2.245 deutsch
vor Ablauf der Giltigkeit der Erlaubnis oder vor Stel-
lung des Antrages auf Erneuerung der Lizenz
nachweist. Die Lizenz wird flr langstens 60 Monate
erteilt. JAR-FCL 1.005(b)(4) und JAR-FCL 2.005(b)(4)
deutsch bleiben unberihrt. Die mit der Lizenz vor dem
1. Mai 2003 erworbenen gultigen Berechtigungen
werden in den Luftfahrerschein nach Muster 1 der
Anlage zu dieser Verordnung oder nach den Vor-
schriften gemaB § 20 Abs. 2 der Luftverkehrs-Zu-
lassungs-Ordnung in die entsprechende europaische
Lizenz eingetragen.

(3) Die Voraussetzungen fur die Glltigkeit, Verlan-
gerung und Erneuerung einer umgeschriebenen
Lizenz und Berechtigung richten sich nach § 24d
Abs. 2 und § 20 Abs. 2 der Luftverkehrs-Zulassungs-
Ordnung.

(4) Inhabern der Erlaubnis fir Motorseglerfihrer,
die zum Fuhren von selbststartenden Motorseglern
mit einem fest eingebauten Triebwerk und einem nicht
einklappbaren Propeller (Reisemotorsegler) berech-
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tigt und die dazu eine Berechtigung zur Durchfiihrung
kontrollierter Sichtflige besitzen, kann auf Antrag
oder bei der erstmaligen Verlangerung nach Inkraft-
treten dieser Verordnung eine Lizenz flr Privatflug-
zeugfiihrer mit Klassenberechtigung fiir Reisemotor-
segler nach JAR-FCL 1 deutsch erteilt werden.

(5) Inhabern der Erlaubnis fir Motorseglerfihrer,
denen eine Lizenz fur Privatflugzeugfuhrer nach JAR-
FCL 1 deutsch nicht erteilt werden kann, wird bei der
erstmaligen Verlangerung nach dem 1. Mai 2003 eine
Lizenz fUr Segelflugzeugfihrer erteilt und ein Luftfah-
rerschein nach Muster 3 der Anlage 1 zu dieser Ver-
ordnung mit den bisher eingetragenen Startarten und
Berechtigungen ausgestellt. Inhabern einer Erlaubnis
fur Motorseglerfiihrer, die zum Fuhren von selbst-
startenden Motorseglern mit einem fest eingebauten
Triebwerk und einem nicht einklappbaren Propeller
(Reisemotorsegler) berechtigt sind, kann auf Antrag
oder bei der erstmaligen Verlangerung die Klassen-
berechtigung ,,Reisemotorsegler” im Luftfahrerschein
flr Segelflugzeugfihrer eingetragen werden.

(6) Segelflugzeugfihrern, Fihrern von Ultraleicht-
flugzeugen, Freiballonflhrern, Luftschifffhrern und
Bordwarten auf Hubschraubern, denen vor dem
1. Mai 2003 eine Erlaubnis nach der Verordnung tber
Luftfahrtpersonal erteilt wurde, kann diese bei der
erstmaligen Verlangerung der Gultigkeit auf Antrag,

65.
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vor Ablauf der Glltigkeit der Lizenz, vor Stellung des
Antrages auf Erneuerung oder sonstiger Anderung
der eingetragenen Daten in eine Lizenz umgeschrie-
ben und ein Luftfahrerschein nach einem entspre-
chenden Muster gemaB der Anlage zu dieser Verord-
nung ausgestellt werden. Giiltige Berechtigungen
nach der Verordnung Uber Luftfahrtpersonal werden
in den Luftfahrerschein Ubertragen. Die Lizenz fur
Ultraleichtflugzeugfihrer wird fur 1angstens 60 Mona-
te erteilt. Der Luftfahrerschein wird von der zusténdi-
gen Stelle bei Erteilung, Verlangerung, Erneuerung
einer Berechtigung oder Startart oder Anderung der
eingetragenen Daten neu ausgestellt. Fir Lizenzen
und Berechtigungen zum Fihren von Sprungfallschir-
men, Héngegleitern und Gleitsegeln sind analog in
eigener Zustandigkeit Ubergangsbestimmungen
durch den Beauftragten nach § 31c des Luftverkehrs-
gesetzes festzulegen.

(7) Dem Inhaber einer nach der Verordnung Uber
Luftfahrtpersonal erteilten Erlaubnis flr Freiballonfih-
rer wird, wenn er am 1. Mai 2003 berufsmaBig als
Freiballonfiihrer im gewerbsméBigen Luftverkehr tétig
ist, ohne Nachweis der Befahigungsiberpriifung nach
§ 47 Abs. 3 die Lizenz nach § 46 Abs. 5 erweitert.“

Die Anlagen zur Verordnung (Muster 1 bis 8 und 10
bis 12) werden durch folgende Anlagen ersetzt:
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Artikel 3

Anderung der Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung

Die Kostenverordnung der Luftfahrtverwaltung vom 14. Februar 1984 (BGBI. | S. 346), zuletzt gedndert durch Artikel 3

des Gesetzes vom 21. August 2002 (BGBI. | S. 3355), wird wie folgt geandert:

Die Abschnitte Ill, IV und VIl des Gebuhrenverzeichnisses (Anlage zu § 2 Abs. 1) werden wie folgt gefasst:

LIl Priifungen und Uberpriifungen
von Luftfahrt- und Flugsicherungspersonal fiir Lizenzen,
Erlaubnisse und Berechtigungen

. Privatflugzeugfthrer (§§ 2 u. 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) und

Privatpilot (Flugzeug) (JAR-FCL 1.130 u. 1.135 deutsch)
a) theoretische Priifung

b) praktische Prifung

. Berufsflugzeugfihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) und

Berufspilot (Flugzeug) (JAR-FCL 1.160 u. 1.170 deutsch)
a) theoretische Prufung
b) praktische Priifung

. Verkehrsflugzeugfiihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) und

Verkehrspilot (Flugzeug) (JAR-FCL 1.285 u. 1.295 deutsch)
a) theoretische Priifung

b) praktische Prifung

. Privathubschrauberfihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) und

Privatpilot (Hubschrauber) (JAR-FCL 2.130 u. 2.135 deutsch)
a) theoretische Prifung

b) praktische Priifung

. Berufshubschrauberfihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) und

Berufspilot (Hubschrauber) (JAR-FCL 2.160 u. 2.170 deutsch)
a) theoretische Prufung
b) praktische Prifung

. Verkehrsflugzeugfiihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

Verkehrspilot (Hubschrauber) (JAR-FCL 2.285 u. 2.295 deutsch)
a) theoretische Prifung

b) praktische Priifung

. Motorseglerfiihrer (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftpersV)

a) theoretische Prifung

b) praktische Priifung

. Segelflugzeugfihrer (§ 38 LuftPersV)

a) theoretische Prufung
b) praktische Priifung

9. Luftsportgeratefihrer (§ 43 LuftPersV)

11.

12.

. Freiballonfuhrer (§ 47 LuftPersV)

a) theoretische Priifung

b) praktische Prifung bzw. Befahigungsuberpriifung
Luftschifffihrer (§ 51 LuftPersV)

a) theoretische Prifung

b) praktische Priifung

Flugingenieure (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftpersV,
JAR-FCL 4.160 u. 4.170 deutsch)

a) theoretische Prufung
b) praktische Priifung

100 €
50€

230 €
100 €

440€
140 €

100 €
50€

260 €
130 €

440 €
140 €

100 €
50€

70€
30€
25bis75€

70€
40€

240 €
100 €

350 €
100 €



13.

14.

15.
16.
17.

18.
19.

20.

21.

22.

283.

24,

25.

26.

27.
28.

20.
30.
31.
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Klassen- und Musterberechtigungen (§§ 3a, 3b, 40a, 52a,
135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV, JAR-FCL 1.261 u.1.262 deutsch,
JAR-FCL 2.261 u. 2.262 deutsch, JAR-FCL 4.261 u. 4.262 deutsch)

Instrumentenflugberechtigung (§§ 52b, 135 Abs. 1 Nr. 1
LuftPersV, JAR-FCL 1.195 u. 1.210 deutsch bzw.
JAR-FCL 2.195 u. 2.210 deutsch)

a) theoretische Prifung

b) praktische Priifung

Langstreckenflugberechtigung (§ 135 Abs. 1 Nr. 2 LuftPersV)
Kunstflugberechtigung (§ 81 Abs. 5 LuftPersV)

Berechtigung zur Durchfliihrung kontrollierter Sichtfliige
(§ 135 Abs. 1 Nr. 3 LuftPersV)

Wolkenflugberechtigung (§ 85 Abs. 5 LuftPersV)

Streu- und Spriihberechtigung (§ 86 Abs. 6 LuftPersV)

a) theoretische Prifung

b) praktische Prifung

Passagierberechtigung fir Luftsportgeréteftihrer

(§ 84a Abs. 4 LuftPersV)

Berechtigung zur Ausbildung von Flugzeugfiihrern, ausgenommen
Privatflugzeugfiihrer nach § 1 LuftPersV, Hubschrauberfiihrer und
Flugingenieure sowie zur Ausbildung fiir den Erwerb von Klassen-

und Musterberechtigung und der Instrumentenflugberechtigung
(JAR-FCL 1.345, 1.380, 1.390, 1.410 deutsch, JAR-FCL 2.345, 2.410 deutsch,
JAR-FCL 4.410 deutsch, § 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV))

Berechtigung zur Ausbildung von Privatflugzeugfiihrern nach

§ 1 LuftPersV, Segelflugzeugfiihrern, Freiballonfiihrern und Luftschifffihrern
(§§ 88a Abs. 3, § 89 Abs. 3, § 94 Abs. 2, § 95 Abs. 3 LuftPersV)
Berechtigung zur Ausbildung von Luftsportgeratefihrern (§ 95a Abs. 3 LuftPersV)
a) Prifung

b) Lehrgang/Tag

Zusatzlehrberechtigung fir Schlepp-, AFF- und Passagierflugausbildung
(§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

a) Prufung

b) Lehrgang/Tag

Testflugberechtigung

a) Klasse 2 (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

b) Klasse 1(§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)

Prifer von Luftfahrtgerat

a) Klasse 1 bis3und 5 (§§ 107, 105 Abs. 1 LuftPersV)

b) Klasse 4 fir Motoren, Propeller und Funkgeréat (§ 107 Abs. 1 LuftPersV)
c) Klasse 4 im Ubrigen (§ 107 Abs. 2 LuftPersV)

d) Teilpriifung Klasse 1 bis 4 (§§ 107, 108 Abs. 2 LuftPersV)

e) Musterberechtigung

Flugdienstberater (§ 113 LuftPersV)

Steuerer von Flugmodellen nach § 3 Abs. 1 Nr. 8 LuftVZO und sonstigem
Luftfahrtgerat, das nach § 6 Nr. 9 LuftVZO verkehrszulassungspflichtig ist
Flugsicherungsbetriebspersonal (§§ 7, 8, 11, 14 und 23 FISichPersAusV)
Flugsicherungstechnisches Personal (§§ 7, 11, 14 und 23 FISichPersAusV)
Teilweise oder vollstdndige Wiederholung einer nichtbestandenen

Priifung oder Uberpriifung (§ 128 Abs. 10 LuftPersV)

30 bis 250 €

240 €
100 €
215 €
40 €

75€
30€

130 €
80€

25bis 75 €

100 bis 380 €

35bis 130 €

75bis 150 €
50€

50€
50€

150 €
330 €

240 €
240 €
120 €

5/10 bis 10/10 der jeweils
fur die Gesamtprufung vorge-
sehenen Gebuhr

100 bis 590 €
290 €

25 bis 60 €
920 bis 3120 €
210 bis 920 €

3/10 bis 10/10 der fur die
betreffende Prifung oder
Uberpriifung vorgesehenen
Gebuhr
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32.

33.

34.
35.

36.

37.

38.
39.
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Priifungen und Uberpriifungen firr die Verlangerung und die 5/10 bis 10/10 der fur die
Erneuerung der Lizenzen, Erlaubnisse und Berechtigungen sowie betreffende Erlaubnis oder
Lehrgénge fur Luftsportgeratepersonal Berechtigung vorgesehenen
GebUhr

Uberpriifung des Inhabers einer militirischen Erlaubnis zwecks 3/10 bis 10/10 der fir die
Erteilung einer entsprechenden zivilen Lizenz, Erlaubnis oder entsprechende zivile Erlaubnis
Berechtigung (§ 27 Abs. 2 Satz 2 LuftVZO, JAR-FCL 1.020 deutsch, oder Berechtigung vorge-
JAR-FCL 2.020 deutsch, JAR-FCL 4.020 deutsch) sehenen Geblhr
Uberpriifung im Rahmen des § 29 Abs. 2 LuftVZO 80 bis 210 €
Uberpriifung des Inhabers bei der Anerkennung einer auslindischen 3/10 bis 10/10 der fir die
Lizenz oder Erlaubnis im Einzelfall (§ 28 Abs. 2 LuftVZO, entsprechende deutsche
JAR-FCL 1.015 deutsch, JAR-FCL 2.015 deutsch, JAR-FCL 4.015 deutsch) Erlaubnis vorgesehenen
Gebuhr

Prifungen und Uberpriiftungen gemaB § 98 LuftPersV Die Gebuhr, die fur die Prifung oder
Uberpriifung zum Erwerb derjenigen

Erlaubnis oder Berechtigung zu entrichten

ist, deren Vorschrift gemaB § 98 LuftPersV

sinngeman anzuwenden ist

Erneute Ladung nach Nichtteilnahme an einer Prifung 2/10 der fur die Prifung
vorgesehenen Gebuhr

Abnahme der Prifungen zum Erwerb von Flugfunkzeugnissen (§ 14 FlugfunkV) Gebtihr geméB § 17 FlugfunkV

Freigabeberechtigtes Personal (§ 111a LuftPersV)

a) Kategorie A 120 €
b) Kategorie B1 240 €
c) Kategorie B2 240€
d) Kategorie C 240€
e) Teilpriifung Kategorie A bis C 5/10 bis 10/10 der jeweils

fur die Gesamtprifung
vorgesehenen Gebuhr

f) Musterberechtigung 100 bis 590 €

IV. Lizenzen, Luftfahrerscheine, Erlaubnisse
und Berechtigungen fiir Luftfahrt- und Flugsicherungspersonal

. Erteilung der Lizenzen und Luftfahrerscheine flr Luftfahrtpersonal

einschlieBlich gleichzeitig einzutragender Klassen- und Musterberechtigungen
(8§ 20, 26, 27, 28 Abs. 5 LuftVZO) 25bis40€

. Erteilung und Aufhebung einer Beschrankung der Lizenz

fur Luftsportgerateftihrer
(8§ 26, 27, 28 Abs. 5 LuftVZO, § 44 Abs. 4 und 5 LuftPersV) 20 bis 30 €

. Erteilung von Klassen- und Musterberechtigungen

(8§ 4, 41, 52a, 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV, JAR-FCL 1.235 deutsch,
JAR-FCL 2.235 deutsch, JAR-FCL 4.235 deutsch) 30 bis 80 €

. Eintragung der Berechtigung fur zusatzliche Windenmuster

(§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) 15€

a) Erteilung der Berechtigung flir Schlepps, Schleppstarts und
Passagierflige (§ 84 Abs. 4, § 84a Abs. 5, § 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) 20 bis35€

b) Erteilung einer Lehr-, Zusatzlehrberechtigung
(§ 135 Abs. 1 in Verbindung mit § 97 LuftpersV) 15bis 30 €

. Erteilung der Instrumentenflugberechtigung

(§§ 53, 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV, JAR-FCL 1.180 deutsch, JAR-FCL 2.180 deutsch) 30 bis 80 €

6. Erteilung der Langstreckenflugberechtigung (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV) 30 bis80€

. Erteilung der Berechtigung fir Kunst-, Schlepp-, Nacht- und Wolkenflug, zur

Durchflihrung kontrollierter Sichtfliige und fiir das Abstreuen und Abspriihen von Stoffen
(8§ 81, 84, 85, 86, 135 Abs. 1 Nr. 1 u. Nr. 3 LuftPersV, JAR-FCL 1.125 deutsch,
JAR-FCL 2.125 deutsch) 30 bis 80 €

. Erteilung einer Berechtigung zur praktischen Ausbildung

(8§ 88, 88a, 89, 94, 95, 95a LuftPersV) 30€
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. Erteilung der Testflugberechtigung (§ 135 Abs. 1 Nr. 1 LuftPersV)
10.
11.

Anerkennung von Lizenzen einschlieBlich Berechtigungen im Einzelfall (§§ 28, 28a LuftVZO)

Ausstellung einer Bescheinigung Uber die allgemeine Anerkennung
einer auslandischen Lizenz (§ 28 Abs. 2 LuftVZO)

fur eine Einzelperson
flir eine Personengruppe

Erteilung der Erlaubnis zur Ausbildung von Luftfahrern (JAR-FCL 1.055 deutsch)

a) im Falle des § 33 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 1 LuftvVZO
b) im Falle des § 33 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 2 LuftVZO
c) im Falle des § 33 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 3 LuftvZO
Abnahmeprifung (§ 35 LuftvVZO)
Ausstellung einer Zweitschrift
Aufsicht Gber Ausbildungsbetriebe
a) wirtschaftliche Uberpriifung
aa) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 1 LuftvVZO
bb) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 3 LuftvVZO
b) technische Uberpriifung
aa) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 1 LuftvVZO
bb) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 2 LuftVZO
cc) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 3 LuftvVZO
c) flugbetriebliche Uberpriifung
aa) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 1 LuftvVZO
bb) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 2 LuftVZO
cc) im Falle des § 36 in Verbindung mit § 31 Abs. 1 Nr. 3 LuftvVZO

30€
30 bis 190 €

30€
60€

110 bis 970 €
70 bis 320 €
110 bis 970 €
50 bis 190 €
30€

50 bis 410 €
60 bis 770 €

50 bis 410 €
40 bis 320 €
60 bis 770 €

50 bis 410 €
40 bis 320 €
60 bis 770 €

Die Gebiihren werden je Priifungsart und Kalenderjahr, in dem Uberpriifungen stattgefunden haben, nur

einmal erhoben.

Verlangerung einer Lizenz fir Prifer von Luftfahrtgerat oder freigabeberechtigtes

Personal in Verbindung mit der Neuausstellung der Priifererlaubnis

Erteilung der Erlaubnisse fur Flugsicherungsbetriebspersonal und
flugsicherungstechnisches Personal (§ 9 FISichPersAusV)

Erteilung der Berechtigung fiir Flugsicherungsbetriebspersonal und
flugsicherungstechnisches Personal (§ 11 FISichPersAusV)

Erteilung der Berechtigung zur praktischen Ausbildung von Flugsicherungs-
betriebspersonal und flugsicherungstechnischem Personal (§ 13 FISichPersAusV)

VII. Sonstige Amtshandlungen der Luftfahrtverwaltungen

1. Ausstellung von Besatzungsausweisen

. Zulassung einer Ausnahme von dem Verbot des Mitfiihrens von Waffen,

Sprihgeraten, Munition, explosionsgeféhrlichen Stoffen, Scheinwaffen
und dergleichen (§ 27 Abs. 1 und 3 LuftVG)

a) im Einzelfall
b) allgemein

. Erlaubnis zum Mitfihren gefahrlicher Giter (§ 78 Abs. 1 LuftVZO)
. Genehmigung von Schulungsprogrammen fir die Beférderung

gefahrlicher Guter (§ 1 Abs. 2 Nr. 1 und 2 LuftBO in Verbindung mit
JAR-OPS 1.220 deutsch bzw. JAR-OPS 3.220 deutsch)

5. Zustimmung zur Einrichtung von Bodenfunkstellen (§ 81 Abs. 1 LuftVZO)

6. Anhdrung im Rahmen der Zustimmungsverfahren zur Einrichtung von

Bodenfunkstellen (§ 81 Abs. 1 Satz 2 LuftvVZO)

. Zustimmung zum Einrichten, Errichten und Betreiben von besonderen

Geréten zur Flugsicherung, insbesondere Funknavigationseinrichtungen
(§ 81 Abs. 2 LuftvVzO)

40 €

80€

80€

80€

40 €

15bis 55 €
30 bis 110 €
100 bis 5100 €

260 bis 510 €
30 bis 150 €

50 bis 150 €

140 €
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8. Abnahme, Uberwachung und Priifung von technischen Anlagen und Geréten
(§27c Abs. 2 Nr. 2 Buchstabe a und b in Verbindung mit § 31b LuftVG)

a) Grundgebihr

b) Zuschlag je angefangene Arbeitsstunde fiir alle Arbeiten im
Zusammenhang mit der Abnahme, Uberwachung und Prifung
dieser Anlagen und Geréte

c) Nachpriifung

9. Mitwirkung bei der Muster-, Stiick- und Nachpriifung von Flugsicherungs-
ausrustungen der Luftfahrzeuge (§ 27c¢ in Verbindung mit § 31b Abs. 3 LuftVG)

a) Grundgebuhr

b) Zuschlag je angefangene Arbeitsstunde fiir alle Arbeiten im Zusammenhang
mit der Mitwirkung

c) Nachprifung

10. Erlaubnis zum Weiterflug (§ 100 LuftVZO) fur Luftfahrzeuge mit einer
héchstzuldssigen Flugmasse

- bis5700kg
— Uber5700kg
11. Erstellung von Gutachten
a) (weggefallen)
b) § 31 Abs. 3in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 4 LuftvVG
c) §31 Abs. 3in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 6, 7 und 9 LuftvVG
d) §31 Abs. 3in Verbindung mit Abs. 2 Nr. 12 LuftvVG

12. Allgemeine Genehmigung zum Durchfliegen von Gebieten mit
Flugbeschrénkungen (§ 11 Abs. 2 Satz 2 LuftVO)

13. Anerkennung oder Genehmigungen von Ausbildungslehrgéngen
(z. B. §88a Abs. 1 Nr. 4 LuftPersV, JAR-FCL 1.340 deutsch)

a) in Fallen der Zustandigkeit eines Landes
b) in Fallen der Zusténdigkeit des Luftfahrt- Bundesamtes

14. Qualifikation synthetischer Fluglibungsgeréate
(JAR-STD 1A.015 deutsch bzw. JAR-STD 3A.015 deutsch)

15. Anerkennung synthetischer Fluglibungsgeréate
(JAR-FCL 1.005 deutsch, JAR-FCL 2.005 deutsch, JAR-FCL 4.005 deutsch)

16. Anerkennung von Schulungsprogrammen (§ 1 Abs. 2 Nr. 1 und 2 LuftBO i.V.m.
JAR-OPS 1.965 Buchstabe a Abs. 2 deutsch bzw. JAR-OPS 1.978
Buchstabe a deutsch bzw. JAR-OPS 1.1005 deutsch bzw. JAR-OPS 1.1015
Buchstabe b deutsch bzw. JAR-OPS 3.965 Buchstabe a Abs. 2 deutsch)

17. Anerkennung von Schulungsprogrammen bei Mitbenutzung des
anerkannten Fluglibungsgeréts eines anderen Unternehmens

18. Anerkennung flr die Ausbildung an synthetischen Fluglibungsgeraten
(JAR-FCL 1.405 deutsch, JAR-FCL 2.405 deutsch, JAR-FCL 4.405 deutsch)

19. Anerkennung als flugmedizinisches Zentrum oder als flugmedizinischer
Sachverstandiger (§ 24e LuftvVZO)

20. Aufsicht Uber flugmedizinische Zentren und flugmedizinische Sachverstandige
(§ 24e Abs. 7 LuftvVZO)

21. Anerkennung eines Grund- oder Aufbaulehrgangs fiir flugmedizinische
Sachverstandige (§ 24e Abs. 2 Nr. 3 bzw. Abs. 3 Nr. 3 LuftVZO)

22. Anerkennung eines flugmedizinischen Fortbildungslehrgangs
(§ 24e Abs. 6 LuftVZO)

23. Durchflihrung eines flugmedizinischen Fortbildungslehrgangs
(§ 24e Abs. 6 LuftVZO)

80 bis 130000 €

46 bis 92 €
5/10 der erhobenen Grund-

geblhr zuztglich Zuschlag
nach Buchstabe b

75 bis 2600 €

46 bis 92 €

5/10 der erhobenen

Grundgebuhr zuzuglich
Zuschlag nach Buchstabe b

25 bis 360 €
140 bis 720 €

120 bis2400 €
50 bis 560 €
50 bis210 €

15 bis 65 €

45 bis 140 €
45 bis 330 €

100 bis 4000 €

100 bis 1100 €

260 bis 510 €

380 bis 770 €

80 bis 300 €

70bis 720 €

200 bis2000 €

400 bis 1200 €

400 €

120 €
pro Person
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Ausstellung eines Tauglichkeitszeugnisses (§ 24d Abs. 1 LuftVZO)

Uberpriifung der Zuverlassigkeit und Tauglichkeit in besonderen Fallen
(§ 24c LuftvzO)

Eintragung von zusatzlichen Startarten (z. B. Windenstart, Schleppstart
hinter Luftfahrzeugen — § 40 LuftPersV)

Befreiung von der Verpflichtung zur Mitfihrung des Flugbuches
(§ 120 Abs. 2 und 3 LuftPersV)

Untersagung der Aufnahme oder Weiterflihrung der Ausbildung
(§ 24 Abs. 4 LuftvVZO)

MaBnahmen auf dem Flugplatzgeldnde zum unmittelbaren Schutz der Fluggéaste
und Luftfahrtunternehmen vor Angriffen auf die Sicherheit des Luftverkehrs
(§29¢c Abs. 1 und 2 LuftVG):

- Durchsuchung von Fluggésten und mitgefiihrten Gegenstéanden oder deren
Uberprifung in sonstiger Weise einschlieBlich des bewaffneten Schutzes
der Kontrollstellen,

— Bestreifung der Sicherheitsbereiche gemaB Rahmenplan Luftsicherheit,
- Bewaffnete Standposten bei gefahrdeten Luftfahrzeugen
je Fluggast

a) Luftfahrtunternehmen und Luftfahrzeughalter sind verpflichtet,
der nach § 29c LuftVG zustandigen Luftfahrtbehérde die Anzahl
der durchsuchten oder tberpriften Fluggéste mitzuteilen.

b) Die Einzelheiten werden von dieser Behdrde festgelegt und den
Kostenschuldnern bekannt gegeben.

Anerkennung von Prifern (JAR-FCL 1.030 deutsch,
JAR-FCL 2.030 deutsch, JAR-FCL 4.030 deutsch)

Anerkennung von Lehrgéngen und technischen Schulen fiir
Prufer von Luftfahrtgerat oder freigabeberechtigtes Personal

Durchflihrung von Fortbildungslehrgéngen fir Fluglehrer durch
das Luftfahrt-Bundesamt (z. B. JAR-FCL 1.355 deutsch)

Genehmigung einer Abweichung von Verfahren, die im technischen
Handbuch luftfahrttechnischer Betriebe und Luftfahrtunternehmen
mit einem Zustimmungsvorbehalt versehen sind.

Zuteilung von SSR-Mode-S-Adressen

Uberpriifung der bei der Anmeldung zur Ausbildung oder mit dem
Antrag auf Anerkennung einer ausléndischen bzw. Umschreibung einer
militarischen Lizenz oder Erlaubnis vorzulegenden Unterlagen sowie
Prifung der fachlichen Voraussetzungen (§ 24 Abs. 4 LuftVZO)

Anerkennung von Fortbildungslehrgéngen fir Fluglehrer
(z. B. JAR-FCL 1.355 deutsch)

Ausstellung einer Larmbescheinigung flr ausléndische Luftfahrzeuge
(§ 10 LuftvZzO)

Widerruf oder Riicknahme einer Amtshandlung, Antragsriicknahme,
Antragsablehnung aus anderen Griinden als wegen Unzustandigkeit
der Behoérde

Erfolglose Widerspruchsverfahren

50€
240 bis 900 €
20€
40 €

30 bis 90 €

2bis10€

30 bis 200 €
150 bis 1500 €

80 bis 180 €

50€
25€

70bis 140 €
80€

120 €

bis zu 3/4 der fir die
Amtshandlung vorge-
sehenen Gebuhr

Fir die vollstandige oder
teilweise Zurlickweisung eines
Widerspruchs wird eine Gebihr
bis zur Héhe der flr die
angefochtene Amtshandlung
festgesetzten Geblhr

erhoben. Dies gilt nicht,

wenn der Widerspruch nur
deshalb keinen Erfolg hat,

weil die Verletzung einer
Verfahrens- oder Formvorschrift
nach § 45 VwVfG
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unbeachtlich ist. War

fur die angefochtene
Amtshandlung eine Gebuhr
nach diesem Verzeichnis

nicht vorgesehen, war die
Amtshandlung gebuhrenfrei
oder ist der Widerspruch

von einem Dritten eingelegt
worden, wird eine Gebuhr bis
zu 2500 € erhoben. Bei einem
erfolglosen Widerspruch, der
sich ausschlieBlich gegen eine
Kostenentscheidung richtet,
betragt die Geblhr héchstens
1/10 der GebUhr des streitigen
Betrages. Wird ein Widerspruch
nach Beginn seiner sachlichen
Bearbeitung jedoch vor deren
Beendigung zurickgenommen,
betragt die Geblhr héchstens
3/4 der Gebuhr nach den
Séatzen 1 bis 3. In allen Féllen
betragt die Geblhr jedoch
mindestens 40 €

40. Uberpriifung nach § 29d LuftVG hinsichtlich der Zuverlassigkeit

von Personen

5 bis 256 €.

Artikel 4
Inkrafttreten

Diese Verordnung tritt am ersten Tag des dritten auf die Verkiindung folgenden
Kalendermonats in Kraft.

Der Bundesrat hat zugestimmit.

Berlin, den 10. Februar 2003

Der Bundesminister
fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
Manfred Stolpe



